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Tabela podziału czynności kierowcy traktora 


i 


mechanika objazdowego (zespotowego) 


Czynności kierowcy traktora. 


. Przygotowuje traktor do pracy (woda, olej, paliwo). 


Smaruje traktor w czasie pracy i po pracy. 

Dba o czystość traktora i maszyn przyczepnych oraz 
o ich zdolność do pracy. 

Jeździ (obsługuje w czasie jazdy, reguluje temp. wody, 
smaruje). 

Pracuje (umie zaczepiać i obsługiwać maszyny przy- 
czepne), | 

Odstawia traktor i maszyny przyczepne po pracy (kon- 
serwacja, czyszczenie, garażowanie). 

Dba o opony przy traktorach ogumionych (po pracy 
w czasie pogody mrożnej, słoty, ciśnienie itp.) 
Dokręca obluzowane nakrętki. 


. Przeprowadza konserwację i przegląd okresowy. 


Czynności mechanika objazdowego i zespołowego. 


1. Kontroluje sprzęt traktorowy w wyznaczonym rejonie. 

2. Objeżdża traktor celem wykrycia niedomagań i klasy- 
fikuje niedomagania. 

3. Usuwa tylko drobne niedomagania jak: 

w systemie chłodzącym — zamiana złączy gumowych, 
zamiana uszczelki pompki 
wodnej, 

+d zapłonowym — kontroluje styki przerywa- 
cza w magnecie, czyści lub 
zamienia styki, ustawia ich 
odstęp, kontroluje i regulu- 
je dostęp elektrod swiecy 
zapłonowej, 

» napędowym — nastawia luz sprzęgła, usu- 
wa luz łożysk kół przednich, 
reguluje hamulce. 

4. Przeprowadza okresową regulację luzów zaworowych. 

5. Pilnuje terminów okresowej konserwacji sprzętu przez 
kierowcę traktora. 

6. Kontroluje ciśnienie w oponach. 

f Składa raporty o stanie technicznym skontrolowanego 
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WSTEP 


Warunkiem długotrwałości i niezawodności pracy trak- 
tora jest w pierwszym rzędzie sumienna i należyta jego obsługa. 
Dlatego każdy kierowca winien posiadać ogólną znajomość 
traktora obsługiwanego przez siebie, oraz warunków w jakich 
pracuje każda jego część”). 

Poniższe wskazówki mają na celu ułatwić młodemu kie- 
rowcy traktora naukę i skrócić czas praktyki, przez zwrócenie 
jego uwagi na rzeczy zasadnicze, których niedopatrzenie wzglę- 
dnie pominięcie może odbić się fatalnie nie tylko na pracy trak- 
tora, ale również i na jego stanie technicznym. 

Trudności techniczne nie pozwalają narazie na opracowa- 
nie podręcznika traktującego o sprzęcie traktorowym i mecha- 
nicznej uprawie roli, jednakże praca taka jest w przygotowa- 
niu i ukaże się w niedługim już czasie**). 

Wykorzystanie siły pociągowej traktora do prac rolnych 
zapoczątkowane i szeroko rozpowszechnione w Stanach Zjed- 
noczonych Ameryki Północnej, znalazło również szerokie za- 
stosowanie w Rosji, w Anglii, Czechosłowacji i w Niemczech. 
W r. 1937 w Stanach Zjedn, Ameryki Północnej pracowało 
1.400.000 traktorów (!). W ZSRR ilość traktorów zatrudnio- 
nych w rolnictwie wynosiła w r. 1940 523.000 sztuk, zaś w An- 
glii w r. 1944 150.000 sztuk. 

Cyfry te z jednej strony w dostateczny sposób wskazują 
na ogólnoświatowy pęd do zmechanizowania rolnictwa, ale 


*) Obok nazwy „traktor“ spotykamy również nazwę „ciągrik rolniczy”. 
Właściwa nazwa nie jest dotychczas jednak ustalona j używanie tak jednej 
jak i drugiej nazwy nie jest błędne. 

**) P. tyt. „Sprzęt traktorowy i mechaniczna uprawa roli” stron około 
200 — 250. 








z drugiej strony — i na zaniedbanie nasze w tej dziedzinie go- 
spodarki rolnej. Dziš po dwu latach prób, doswiadczen i ol- 
brzymiego naktadu pracy, sprawa mechanizacji rolnictwa we- 
szła na właściwe tory i dalsza praca w tym kierunku jest kon- 
sekwentnym realizowaniem tego planu. 

Podstawowym zagadnieniem jest tutaj konieczność wy- 
szkolenia i „wychowania personelu biorącego udział w eks- 
ploatacji traktora, a więc w pierwszym rzędzie kierowcy trak- 
tora oraz użytkownika. Ponieważ książka niniejsza ma być 
pomocną kierowcy traktorowemu w jego pracy, przeto przy- 
toczę uwagi mego najbliższego współpracownika inż. N. Neu- 
manna, w których przebija troska o skierowanie psychiki, na- 
stawienia zawodowego, kierowcy traktora w kierunku takim, 
aby efekt jego pracy, oraz zadowolenie z niej były jak naj- 
większe. 

„Rolnictwo nasze przerzuca się całkowicie na gospodar- 
kę sposobem zmechanizowanym. Uczyniło ono w tym kie- 
runku pierwszy krok: zaopatrzyło się w sprzęt mechaniczny. 
Ponieważ jednak do zmechanizowania gospodarki rolnej po- 
trzebny jest personel obsługujący, w który nie można się tak 
jednym zamachem zaopatrzyć, od dwu lat czynimy olbrzymie 
wysiłki w tym kierunku, by wyszkolić konieczne nam kadry 
technicznej obsługi rolnictwa. Ponieważ do tego czasu takich 
kadr w Polsce nie było, tworzymy niejako coś nowego; należa- 
łoby się więc bardzo skrupulatnie zastanowić nad tym, jaką 
winna być psychika, jakie nastawienie życiowe personelu ob- 
sługi technicznej. Problem ten jest o tyle ważny, że jeszcze 
w tej chwili większość obsługi zajmuje zupełnie fałszywe sta- 
nowisko. Pociągnięci nowością metod, a raczej nowością uży- 
tego do prac rolnictwa sprzętu kierowcy traktorowi poczuli się 
zamiłowanymi rzemieślnikami ślusarsko-monterskimi lub szo- 
ferami w odniesieniu do traktora, Również i sam traktor wy- 
bił się nieoczekiwanie na pierwszy plan na niekorzyść pozo- 
stałego mechanicznego sprzętu rolniczego mimo, że w cało- 
kształcie tego sprzętu winien się, hierarchicznie biorąc, zna- 
leźć poza Aaa maszynami rolniczymi. Przyczyna tego 
stanu tkwi nie tylko w naturalnym rozwoju zżywania się lu- 
dzi ze sprzetem mechanicznym, tkwi ona też częściowo w me- 
todyce szkolenia. W początkowej fazie, w jakiej się znajdu- 
jemy, jesteśmy zmuszeni podkreślać czynności obsługi i pielę- 
gnacji na równi z właściwą pracą rolniczą, musimy nawet te 
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czynności w pewnej mierze faworyzować. Ponieważ traktor 
jest wśród sprzętu mechanicznego jedną z najkosztowniejszych 
i najwrażliwszych maszyn, musimy przy szkoleniu zwracać na 
niego specjalną uwagę. W żadnym jednak wypadku opieka 
nad pojedyńczym kompletem sprzętu i obsługi pojedyńczego 
traktora nie może wyczerpać psychicznego potencjału życio- 
wego kierowcy. Kierowca traktora winien dojść do zrozumie- 
nia, że opieka nad sprzętem i obsługą traktora jest czynnością 
uboczną w stosunku do ogółu czynności mechanicznej upra- 
wy roli. Jazda na traktorze nie powinna kierowcy emocjo- 
nować bardziej, niż czynność samego wędrowania za pługiem 
konnym. 

Natomiast kierowca traktora winien całą swoją uwagę 
skierować na czynności rolnicze. One winny wyczerpywać 
jego potencjał życiowy. W zdobywaniu umiejętności i spraw- 
ności rolniczych winien on widzieć swą karierę życiową. 

Kierowca traktora i brygadier — to , zmechanizowani”" rol- 
nicy, Monter objazdowy czy mechanik zespołowy — to „me- 
chanik rolniczy“. Monter i mechanik traktorowy w warszta- 
cie — to „rzemieślnicy ślusarsko-monterscy... ' 


Posługiwanie się w rolnictwie sprzętem mechanicznym wy- 
maga: 

1. wyszkolonej obsługi, 

2. dostosowanego nadzoru i organizacji do potrzeb me- 

chanizacji. 

Rezultaty pracy szkoleniowej mogą być jednak utrzymane 
i utrwalone jedynie przy współpracy użytkowników i ich pie- 
czołowitym nadzoru nad sprzętem, 

Kierowcy traktorów i obsługa maszyn rolniczych będą 
tylko wtedy podporządkowywali się przyswojonym sobie 
w szkole instrukcjom, jeżeli wyczują właściwy nadzór, zrozu- 
mienie dla instrukcji i umożliwienie im przestrzegania tych 
instrukcji. 

Dlatego podaję poniżej wytyczne, według których szko- 
limy obsługę ciągnika i maszyn rolniczych, do wiadomości 
i wykorzystania przez wszystkich eksploatatorów sprzętu trak- 
torowego: 

1. inwentarz mechaniczny (maszynowy) wymaga tak samo 

skrupulatnej pielęgnacji, dbałości i obsługi, jak inwen- 
tarz żywy. 








| 


(Obsługa traktorów i maszyn winna zauważyć i wy- 
czuć u kierownictwa majątku czy spółdzielni gminnej 
to samo zainteresowanie i dbałość odnośnie inwentarza 
mechanicznego, jakie wykazywane sa dla pozostałych . 
zagadnień rolniczych). 


Najczulszym na pielęgnację i dbałość w obsłudze jest. 
w mechanicznym inwentarzu — traktor. (Dumą każ- 
dego majątku winna być nie tylko wzorowa obora, staj- 
nia, śpichlerz, ale i — choćby narazie prymitywny, lecz 
wzorowo wyposażony garaż dla traktorów i maszyn 
rolniczych). 


Miarą dbałości obsługi jest stan narzędzi podręcznych 

kierowcy i zewnętrzny wygląd traktora. (Zarządca wi. | 

nien temu ważnemu zagadnieniu porządku i czystości 

poświęcić osobiste zainteresowanie). 

Zużycie maszyn wzrasta niepomiernie z powiekszaja- 

cymi się luzami. Wsżelkie zewnętrzne luzy — luzu- 

jące się nakrętki podwozia i ram maszyn, luzy łożysko= 

we winny być natychmiast usuwane. | 

(Obsługa spełni to jeżeli wyczuje, że obluzowany 

element jest dostrzegany i wywołuje zainteresowanie 

zarządców). 

Traktor ma tylko kilka czułych na obsługę punktów: 

a) filtr powietrzny, który go chroni przed niszczącym 
działaniem kurzu, 

b) filtr olejowy, który zapobiega dostawaniu się zanie- 
czyszczań do smarowanych punktów, 

c) filtr paliwa i odstojnik paliwa, który chroni rozpy- 
lacze gaźnika przed zanieczyszczeniem, 

d) chłodnicę, która cel swój spełnia tylko, gdy jest ze- 
wnątrz i wewnątrz czysta, 

e) zbiorniki olejowe, które powinny być do należytego 
poziomu napełnione właściwym olejem, 

f) smarowniczki, przez które należy codziennie współ- 
pracujące części smarować stałym smarem. | 

Użytkowanie traktora wymaga przęstrzegania kilku 

głównych wytycznych: 

a) uruchamiać ostrożnie, po sprawdzeniu wody, oleju, 
paliwa i stanu traktora, 








b) pozwolić silnikowi nagrzać się na małym gazie i wol- 
nych obrotach 6 — 10 minut, 

c) na nafcie pracować amerykańskimi ciągnikami tylko 
przy wystarczająco wysokiej temperaturze silnika, 

- d) nie pozostawiać silnika amerykańskiego w dłuższym 
postoju na nafcie (stygnie poniżej dopuszczalnej dla 
nafty temperatury), 

e) obciążać tylne koła do pracy (wodą i obciążnikami), 

f) nie wymagać od traktora większej pracy od tej, do 
do której jest on przeznaczony, 


g) przy transporcie i jazdach nie przekraczać dozwolo- 
nej dla ciągnika prędkości. | 


Ścisłe przestrzeganie tabeli podziału czynności oraz do- 
kładne i sumienne wypełnianie instrukcyj w ramach 
swych kompetencyj zapewni traktorowi utrzymanie: 
się w dobrym stanie technicznym i uruchomi go przed 
zbędnymi i szkodliwymi remontami. 


Wiele traktorów zniszczyły „amotorskie' naprawy do- 
raźne, przeprowadzane na miejscu przez niepowołanych 
ludzi (kierowców) lub miejscowych „pseudofachow- 
ców". 

(Zarządcy majątkowi i kierowcy spółdzielni winni 
się poczuwać do wysokiej odpowiedzialności osobistej 
jaką biorą na siebie, dopuszczając do doraźnych na- 
praw na miejscu. Traktor jest maszyną bardzo prostą 
w obsłudze, łatwą w utrzymaniu, ale niezmiernie skom- 
plikowaną w budowie, niezmiernie czułą i wrażliwą na 
regulację. Żadne niepowołane ręce nie powinny do- 
bierać się do jej wnętrza). 


Podając do wiadomości powyższe wytyczne, według któ- 
rych szkolimy personel obsługi, wierzymy, że ułatwią one i u- 
sprawnią naszą współpracę. Przy tej współpracy nasz cel zo- 
stanie osiągnięty w znacznie krótszym okresie czasu: stworzy- 
my podstawowe warunki potrzebne do posługiwania się w rol- 
nictwie sprzętem mechanicznym. 


A oto kilka najważniejszych wskazówek o których winien 


zawsze pamiętać personel obsługujący i PhepIOIANICY trak- 
tory a zwłaszcza kierowca traktora: 
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Przed uruchomieniem traktora sprawdzić czy lewarek 
jest na biegu luzem. 

Uruchamiac traktor zawsze na benzynę. 

Nie trzymać traktora na biegu luzem napędzanego naftą 
albo nie napędzać go naitą kiedy jest nieobciążony 
(nauka jazdy, transport bez obciążenia itp.) Wtedy bo- 


„wiem nafta nie paruje dostatecznie i przedostając sie 


do karteru rozcieńcza olej. 

W wypadku gdy traktor pracował na naftę i chcemy za- 
trzymać go (nawet na kilka minut), należy przełączyć 
dopływ paliwa z nafty na benzynę, utrzymać traktor na 
ruchu jeszcze przez kilka minut i dopiero zgasić silnik. 
Nie trzymać silnika na wysokich obrotach kiedy trak- 
tor jest na biegu luzem lub na małym obciążeniu. 
Przy ruszaniu z miejsca, zwłaszcza pod górę oraz przy 
wyjeżdżaniu z rowów itp. zagłębień włączać sprzęgło 
łagodnie. 

Nie prowadzić traktora na pół sprzęgle lub trzymać no- 
gi na pedale sprzęgła podczas jazdy. 


Przy transportowaniu maszyn rolniczych przyczepnych 
bezpośrednio na kołach nie rozwijać większej szybko- 
ści jak 4 — 5 km/godz. (II bieg), zaś przy ich transpor- 
cie na przyczepkach 8 — 10 km/godz. 


Zmniejszać szybkość przed użyciem hamulców oraz 
przed skrętami. 

Ze stromych pochyłości zjeżdżać zawsze na biegu, nig- 
dy z wyłączonym sprzęgłem lub na biegu luzem. i 
Przy nawracaniu traktorem podczas pracy w polu nie 
przyspieszać biegu traktora, a przeciwnie zmniejszyć 
obroty silnika (traktor przestał pracować pod obciaze-. 
niem) i poza innymi zachodzi obawa niedostatecznego 
odparowania nafty. 

Zachować jak największą czystość przy napełnianiu 
zbiorników olejem i paliwem (lejki z sitkami, czyste 
naczynia). | 

Dbać aby skrzynka akumulatora była zawsze czysta 


"i sucha, zaciski i bieguny po oczyszczeniu nasmarowa- 


ne, a płyty pokryte na 1 cm. elekrolitem (dolewać tylka 
wodę destylowaną ' lub czystą deszczową). 





> zew Ss 


14. 


15. 
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21. 
22. 


23. 


24. 


2. 


26. 


27. 


Chronić akumulator przed mrozem zdejmując go z trak- 
torą i przechowując na noc w niezbyt chłodnym a su- 
chym, miejscu. 


Chłodnicę napełnić czystą, miękką wodą (najlepiej 
deszczową). 

Nie uzupełniać wody gdy silnik jest przegrzany: otwo- 
rzyć najpierw ostrożnie korek wlewowy i poczekać aż: 
silnik trochę przestygnie. 


W czasie mrozów po zakończeniu pracy spuścić wodę 
z chłodnicy (chyba, że garaż jest ogrzewany lub stosu- 
je się środki przeciwzmarzaniu). 


Po pierwszych 50 godzinach pracy traktora nowego lub 
po głównej naprawie olej musi być wymieniony (to sa- 
mo dotyczy filtra olejnego), - 

Należy używać oleju podanego w instrukcjach i zmie- 
niać oraz uzupełniać go w myśl instrukcjie 
Codziennie rano przed zapuszczeniem traktora ,,nafto- 
wego należy wypuścić olej do dolnego poziomu, a na- 
stępnie wypełnić świeżym olejem do górnego poziomu. 
Poziom oleju nie powinien być badany podczas ruchu 
silnika. ; | 

Podczas pracy nalezy zwracac uwage, czy wskaznik 
cisnienia oleju wskazuje wlašciwe cisnienie. 

Filtr powietrza powininen być codziennie wymyty i co- : 
najmniej dopełniony olejem. 

Należy uważać, aby nie wprowadzać do smarowniczek 
pomp wodnych za dużo smaru, ponieważ można tym 
spowodować zniszczenie uszczelek, a poza tym smar 
może się dostać do systemu chłodzącego. 

Należy się upewnić, że osłona przyrządu kierownicze- 
go jest wypełniona właściwym smarem. 

Przestrzegać bardzo sumiennie przepisów dotyczących 
smarowania i olejenia traktora. 


Traktor musi „palić“ na wszystkich świecach, 
a przy użyciu nafty temperatura wody chłodzącej sil- 
nika powinna wynosić 190 — 200” F. 


Iskrownik (magneto) musi być dobrze wyregulowane. 
Nadmiar smaru jest dla iskrownika bardzo szkodliwy. 
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Kilka kropli dobrego oleju wystarczy. na około 500 go- 
i dzin pracy.  Przeolejenie i zawilgocenie utrudnia 
iskrownikowi pracę. 


28. W traktorach, które posiadają filtr olejny ważnym jest, 
aby filtr był wymieniany przy każdorazowej zmianie 
oleju lub conajmniej ostrożnie wymyty. - 

29. O ile możliwe wskazane jest URE świec nakazanych 
instrukcją. 


30. Wszystkie części ruchome winny być wolne od zanie- 
czyszczeń; to samo dotyczy przewodów elektrycznych 
oraz świec. ys 

31. Naczynie, którym wlewa się paliwo musi być czyste, 
jak również samo paliwo. Pozatem paliwo powinno być 
wlewane do zbiornika przez lejek zaopatrzony w sitko 
lub czystą szmatkę. Osadnik paliwa musi być okre- 
sową czyszczony. 


32. Gaźnik raz ustawiony nie powinien być więcej ruszany. 
Ustawienie gaźnika winno nastąpić przy silniku roz- 
grzanym. W traktorze Ford-Ferguson i Fordson spe- 
cjalna płytka umożliwiająca czyszczenie ogrzewacza 
z nagaru winna być zdjęta przy każdorazowej zmianie 
oleju. Usunięcie tej płyty winno nastąpić przy zimnym - 
silniku. 

33. Sprzęgło nie powinno mieć poślizgu, aby zapobiec spa- 
laniu się tarcz, a przy traktorach o sprzęgle nożnym 
powinno się je wyregulować z lekkim luzem. Ważne 

| jest aby sprzęgła używać krótko i nie często. Poza 

| tym nie wolno pod zadnym warunkiem uzywac sprze- 

| sta do zmniejszania szybkosci. W tym celu nalezy 
używać hamulce i drążek regulacji gazu, 


34. Opony kół powinny być założone protektorami we wła- 
ściwym kierunku i utrzymane w nich właściwe ciśnie- 
nie (przednie 1,6 — 2 atm. tylne 0,8 atm.) 


35. Opony utrzymywać zawsze w czystości i chronić je 
przed zanieczyszczeniem paliwem i smarami oraz przed 
działaniem promieni słonecznych. 


. 36. Pasek wentylatora oraz prądnicy nie powinien być za 
bardzo napięty, gdyż jest to szkodliwe tak dla samego 
< paska jak i dla łożysk. 
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37. Przed wypuszczeniem traktora.w pole należy sie zaw- 
sze upewnić, czy wszystkie części silnika dobrze pra- 
- cuja i czy nie sa poluzowane. 
38. W porze ene) nalezy: 


I. PRZY ROZRUCHU: 


a) Wlewać-gorącą wodę do chłodnicy, 

b) Podgrzewać karter. 

c) Używać korby a nie rozrusznika. 

d) Podawąć do kanału wlotowego lub podlewać cylin- 
dry benzyną. ' 


II. W CZASIE PRACY: 


a) Używać rzadkich olejów (zimowych). 

Przesłaniać chłodnicę. 

c) Stosować dodatek gliceryny lub spirytusu do wody 
chłodzącej (ok. 3 ltr. na 10 ltr, wody). Nie wolno 
używać pod żadnym warunkiem takich dodatków 
jak sól, nafta, olej gazowy, chlorek, wapno, ponie- 
waż wpływają niszcząco na chłodnicę. 


HI. W CZASIE DŁUŻSZYCH POSTOJÓW: 


a) Nakrywać silnik i chłodnicę, 

b) Uruchamiać co pewien czas silnik. 

c) Spuszczać wodę z bloku i z chłodnicy. 

d) Podkładać słomę pod koła ogumione. 

e) Wyjąć akumulator i przechować w suchym miejscu 
wg. wskazówek jak poniżej. 


= 


— 


39. Obsługiwać i utrzymywać akumulatory wg. następu- 
jących wskazówek: 
1. Poziom elektrolitu powinien sięgać 1 — 1,5 cm po- 
nad płyty. 
2. Poziom elektrolitu badać 2 — 3 tygodnie za pomocą 
suchego patyczka drewnianego. 
3. Elektrolit uzupełniać przez dolewanie tylko wody 
destylowanej. 
` 4. Dolewanie kwasu akumulatorowego następuje w za- 
sadzie tylko w wypadku rozlania elektrolitu i najle- 
piej jak dokonuje tego zakład, który ładuje akumu- 
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latory i ktory posiada przyrzady do pomiaru gesto- 
ści elektrotlitu. 


Akumulatory, które są nawet codziennie w użytku, 
powinny być mniej więcej co 10 tygodni wymon- 
towane, rozładowane, ładowanesna nowo i zbadane. 
(Przedłuża to okres życia akumulatora), 


Używać jak najoszczędniej rozrusznika elektrycz- 
nego, a w okresie zimowym przedtem przekręcić 
kilkakrotnie silnik ręczną korba i wyłączać sprzęgło. 
Jeżeli dla rozruchu silnika używa się kilkakrotnie 
rozrusznika, to po każdym użyciu odczekać jedną 


minutę do następnego uruchomienia rozrusznika. 


Jednorazowe uruchomienie rozrusznika nie może 
trwać dłużej niż 10 — 15 sekunda. 


Badać i utrzymywać w czystości wszelkie złącza. 


Akumulator utrzymywać stale w czystości. Rozła- 
ny elektrolit natychmiast wycierać. Części meta- 
lowe natłuszczać. Sprawdzać czy otwórki w kor- 
kach nie są zatkane. 


Akumulatory dostarczone w stanie suchym napeł- 
nić elektrolitem, pozostawić w spokoju na przeciąg 
nie dłużej jak 5 — 6 godzin, poczym uzupełnić elek- 
trolit i przystąpić do ładowania. 


W czasie mrozów oszczędzać akumulator i zwracać 
uwagę aby był dobrze naładowany gdyż w przeciw- 
nym wypadku elektrolit może zamarznąć. 


Jeśli nie używamy traktora przez dłuższy okres cza- 
su (np. w zimie), wówczas akumulator należy wy- 
montować, oczyścić, naładować i przechowywać 
w suchym miejscu i w temperaturze nie niższej niż 
— 10° C. Co 4—6 tygodni akumulator taki należy 
ładować. Przed każdym trzecim ładowaniem zaleca 
się sztuczne rozładowanie akumulatora. Bez elek- 
trolitu akumulatorów nie przechowywać. Wyjątek 
stanowią nowe akumulatory, jednak nie dłużej niż 
trzy miesiące. 





Rozdział I , 


Budowa traktorów 
A. Ogólnie o działaniu traktorów 


Traktor poruszany jest za pomocą silnika tzw. spalinowego. 
Praca silnika spalinowego polega na tym, że doprowadzona do 
jego wnętrza mieszanka składającą się z powietrza i materiału 
pędnego (benzyny, nafty itp.) zostaje sprężona i w odpowiedni 
sposób zapalona. Mieszanina ta spalając się wytwarza 
bardzo wysoką temperaturę i co zatym idzie znaczne ciśnienie. 
Ciśnienie to działając na tłok przesuwa go wzdłuż cylindra. 
Ponieważ zaś tłok połączony jest korbowodem z waiem korho- 
wym, przeto ten ruch posuwisty tłoka zostaje zamieniony na 
ruch obrotowy wału korbowego i przeniesiony na koła trakto- 
ra za pośrednictwem pewnych urządzeń. Silnik więc spalino- 
wy zamienia energię cieplną zawartą w paliwie na energię me- 
chaniczną wykorzystaną dla poruszania się i pracy traktora. 

Ta zamiana energii odbywa się w cylindrze za pośrednic- 
twem tłoka, korbowodu i wału korbowego w ciągu czterech 
lub dwu suwów tłoka. W ciągu czterech suwów tłoka zamia- 
na ta odbywa się w najogólniejszych zarysach następująco 
(w silniku gaźnikowym): 


1. Suw ssania (patrz rys. 2 lewy): 
a) otwiera się zawór wlotowy, 
b) tłok wykonuje ruch w dół, 
c) mieszanka paliwno-powietrzna zassana przez ruch tłoka 
w dół napełnia cylinder, 
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Rys. 1. Przekrój silnika i-cylindrowego gaznikowego; a — cylinder, 
b — karter górny, bi — wanna olejowa (karter dolny), c — tłok, d — swo- 


rzeń tłoka, e — komora sprężania, f — zawor wlotowy, g — zawor wylo- 
towy, h — kanał wylotowy, i — korbowód, k — ramię wału korbowego, 
] — wał korbowy, m — wałek rozrządczy, n, o — krzywka, p — drążek 


popychacza, r — koło zębate wałka rozrządczego. 


d) tłok dochodzi do swego najniższego punktu, cylinder 
jest napełniony mieszanką, zawór wlotowy zamyka się. 
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Rys. 2. Suw ssania i suw sprężania. 


qr Zawór wylok 
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Rys..3. Suw pracy i suw wydechu. 


2. Suw sprezania (patrz rys. 2 prawy). 


a) obydwa zawory sa zamkniete, 
b) ttok wykonuje ruch ku gorze, 
c) mieszanka zostaje sprezona. 








3.. Suw pracy (patrz rys. 3 lewy): 


a) obydwa zawory są zamknięte, 

b) kiedy tłok dochodzi do swego najwyższego punktu, 
sprężona mieszanka zostaje zapalona od iskry zapło- 
nowej, 


ciśnienie ratón przez spalanie sie mieszanki pcha 
tłok w dół, 


A 
— 


4. Suw wydechu (patrz rys. 3 prawy): 


a) kiedy tłok doszedł do swego najniższego Poe zawór 
wylotowy otwiera się, 


b) tłok wykonuje ruch znów w górę, 


c) spaliny wypychane tłokiem uchodzą z cylindra przez 
otwarty zawór wylotowy, 


d) gdy tłok dochodzi do swego najwyższego punktu, za- 
wór wylotowy zamyka się. 


Następuje znów otwarcie zaworu wlotowego, napływ mie- 
szanki do cylindra i wszystkie czynności powtarzają się z tą 
samą kolejnością kilkanaście razy w ciągu sekundy. - 

Wynika stąd, że aby otrzymać siłę poruszającą tłok, musi 
on wykonać cztery suwy, z których trzy tz. suw ssania, sprę- 
żania i wydechu są suwami pomocniczymi, bez których pomo- 
cy suw pracy nie mógłby nastąpić. 


Powyżej rozważyliśmy pracę silnika RT BENE AERA 
W silniku wielocylindrowym, w każdym cylindrze suw pracy 
następuje kolejno, przyczym kolejność ta w silniku np. cztero- ` 
cylindrowym może być dwojaka, a mianowicie: 


a) L — 2 — 4 — 3 cylinder czyli 
I cylinder H cylinder HI cylinder IV cylinder 


Obrót wału I praca sprezenie wydech. ssanie 
"wydech praca ssanie sprężanie 

korbowego II . ssanie wydech sprężanie praca 
sprężanie ssanie praca wydech 


b) lub 1 — 3 — 4 — 2 cylinder. 


Spróbuj z rys. 4 wyprowadzić tabelę pracy tego silnika 
wzorując się na tabeli powyższej. 
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Rys. 4. Silnik 4-cylindrowy. Kolejność pracy > 1 — 3 — 4 — 2, 


W traktorach z silnikami czterosuwowymi i wtryskowymi 
(tzw. silnik Diesela) proces zamiany energii cieplnej paliwa 
na energie mechaniczna zachodzi równiez w czterech suwach 
tłoka, ale nieco w odmienniejszych warunkach, 


"W silniku gaznikowym do cylindra zostaje zassana mie- 
szanina paliwa (benzyny lub nafty) z powietrzem. Mieszanina 
ta zostaje przygotowana przez specjalny przyrząd zwany gaz- 
nikiem w ten sposób, że każda cząstka paliwa musi otrzymać 
16 — 20 cząstek powietrza, które pozwolą na jej spalenie. 
fWiemy przecież, że podstawowym warunkiem spalania 
się jest obecność tlenu, a ten właśnie dla naszych celów po- 
bieramy z powietrza). 


Silnik natomiast wiryskowy nie posiada gaźnika. Do cy- 
lindra zostaje zassane tylko czyste powietrze, zaś paliwo (olej 
gazowy czyli tzw. popularnie „ropa ) zostaje wtryśnięte z ciś- 
nieniem kilkunastu a nawet kilkudziesięciu atmosfer przy po- 
mocy specjalnej pompki i wtryskiwacza. Zassane do cylindra 
powietrze zostaje do tego stopnia sprężone (stos. sprężenia 
1:13—1:22), że osiąga ono temperaturę samozapłonu paliwa. 
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Rys. 5. Przekrój silnika wtryskowego czterosuwowego; C — krzywka 
wałka rozrządczego pompki paliwnej, P — pompka paliwna G — świeca 


żarowa, L — przewód paliwny, J — wtryskiwacz, I — zawór wlotowy, 
B — zawór wylotowy, V — komora sprężania, R — tłok. 





Wtryśnięte więc paliwo ulega odrazu spaleniu. Paliwo spalając 
się pcha z wielką siłą tłok w dół, wykonujący w ten sposób 
suw pracy. 

Po suwie pracy spaliny zostają usunięte z cylindra przez 
otwarty zawor wylotowy i cylinder napełnia się ponownie świe. 
żym powietrzem, do którego znów w końcowym momencie su- 
wu sprężania zostanie wtryśnięte paliwo. 

Nieco jnaczej pracuje silnik dobrze nam znanego traktora 
typu Lanz-Bulldog. Jest to silnik należący do „rodziny“ silni- 
ków wtryskowych, w których, ponieważ ciśnienie wtrysku wy- 
nosi około 13 atm., przeto przed rozruchem trzeba podgrzewać 
komorę sprężania za pośrednictwem gruszy żarowej i podnieść 
w ten sposób temperaturę powietrza potrzebną do wywołania 
samozapłonu paliwa. Ponadto jest to silnik nie cztero — a dwu- 
suwowy o następującym sposobie pracy: 
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Rys. 6. Działanie silnika dwusuwowego traktora L-Bulldog. II. Tłok idąc 

w górę spręża powietrze w cylindrze i zasysa powietrze z atmosfery do 

karteru. II. zapłon paliwa; tłok wykonuje ruch w dół, przez szczelinę 

wylotową spaliny uchodzą z cylindra; przez kanał przelotowy napływa 
z karteru powietrze do cylindra. 


T ° N 
Suw pierwszy: 


Tłok w swym ruchu ku górze sprezajac poprzednio wpro- 
wadzone do cylindra powietrze, zasysa jednoczešnie przez 
szczeliny wlotowe świeżą porcję powietrza z atmosfery do 
karteru. Skoro tłok dochodzi do najwyższego swego punktu, 
następuje wtrysk paliwa i jego samozapłon. W suwie tym więc 
.dokonywuje się sprężanie, zapłon i ssanie. 


Suw drugi: 


Na skutek ciśnienia wytworzonego przez spalanie się pa- 
liwa, tłok wykonując ruch w dół (suw pracy) spręża jednocze- 
śnie „wstępnie powietrze zassane w poprzednim suwie tłoka do 
karteru, odsłania szczeliny wylotowe i powoduje wylot spalin 
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z cylindra nazewnątrz. W dalszym swym ruchu w dół tłok od- 
słania szczeliny przelotowe, którymi sprężone poprzednio 
w karterze powietrze przedostaje się do cylindra. 


Po.przejściu tłoka przez jego najniższy punkt zaczyna się 
poprzednio opisany suw, w którym tłok wykonuje czynność 
sprężania i ssania. | | 

W suwie drugim więc odbywa sie: praca, wydech 
i przejście powietrza z karteru do cylindra (tzw. przepłukanie 
cylindra), | 

Zastanówmy się teraz jakie traktor musi mieć urządzenia 
aby tę energię mechaniczną wytworzoną przez silnik zużytko- 
wać do poruszania się i pracy traktora. : 


Wprawiony w ruch wał korbowy musi nabrać prędkość 
kilkuset obrotów na minutę, aby traktor mógł zacząć pracować. 
Gdybyśmy teraz połączyli bezpośrednio silnik z kołami, to na- 
stąpiłoby gwałtowne szarpnięcie traktora lub zatrzymanie sil- 
nika. Celem uniknięcia tego, za silnikiem znajduje się 
sprzęgło tj. takie urządzenie, które pozwala na stopniowe i ła- 
godne połączenie obracającego się już wału korbowego z nie- 
ruchomymi jeszcze kołami traktora (patrz rys. 7). 


Im silnik posiada wyższe obroty tym jego moc jest większa 
(oczywiście do pewnej granicy tylko) i odwrotnie — przy spad- 
ku obrotów spada również jego moc. Gdybyśmy więc silnik 
połączyli bezpośrednio z kołami traktora, to nie moglibyśmy 
poruszać się nim powoli a przy pokonywaniu wzniesień, 
w ciężkim terenie, przy traktorze ciągnącym za sobą duży ła- 
dunek lub ciągnącym kilkuskibowy. pług i w t. p. okoliczno- 
ściach, w których obroty silnika spadłyby, silnik nie byłby 
w stanie pokonać tych oporów i stanąłby czyli „zgasł. 


Dlatego też między sprzęgłem a kołami traktora znajduje 


- się tzw, skrzynka przekładniowa, która pozwala nam na bardzo 


szybką jazdę lub też na jazdę bardzo wolną ale przy wysokich 
obrotach silnika, co jest bardzo ważnym zwłaszcza przy cięż- : 
kich orkach, wyjazdach na wzniesienia, pokonywaniu ciężkich, 
piaszczystych itp. odcinków drogi, przewożeniu ciężkich ładun- 
ków itp. sytuacjach, w których od silnika wymaga się dużej 
mocy. 

Ponadto każdy traktor wyposażony jest w dyferencjał tj. 
urządzenie pozwalające na obracanie się kół tylnych z niejed- 
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Rys. 7. Przekrój poziomy. traktora z uwidocznieniem mechanizmów pree- 
noszących siłę silnika na koła. 
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Rys. 8. Przekrój pionowy traktora: 1. sprzęgło, 2. skrzynka przekładniowa, 
3. koło zębate stożkowe, 4. koło zębate talerzowe, 5. dyferencjał. 


nakową szybkością na zakrętach, koło kierownicze, hamulce, 


rączkę gazu, wskaźnik ciśnienia oleju, wskaźnik temperatury 
wody itp. urządzenia. 





Wał korbowy 
Rys. 9. Układ korbowy. 
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B. Najwazniejsze czešci traktora 


Tłok porusza się w cylindrze, do którego ścianek nie przy- 
lega ściśle, lecz tworzy między nimi pewien mały, mierzony 
w ułamkach milimetrów luz. Gdyby bowiem tłok był ściśle 
spasowany z cylindrem, to w czasie pracy silnika na skutek 
tarcia i wzrostu temperatury uległby rozszerzeniu i spowodo- 
wałoby zatarcie się, zakleszczenie. Aby zaś zapobiec przedo- 
stawaniu się oleju z karteru do górnej części cylindra oraz pa- 
liwa do karteru, jak również po to, aby utrzymać należytą 
szczelność, na tłoku znajdują się pierścienie, które sprężynując 
przylegają ściśle do ścianek cylindra. Mniej więcej na poło- 
wie wysokości znajduje się sworzeń, na którym zamocowany 
jest przegubowo korbowód łączący tłok z wałem korbowym., 

Wał korbowy jest ulozyskowany w karterze górnym. Ło- 
żyska wału korbowego tzw. pospolicie „panewki“ wymagają 
nadzwyczaj pieczołowitej opieki. Opieka ta dotyczy właściwie 
należytego funkcjonowania systemu olejnego. 





Rys. 10. Karter górny z widokiem na łożyska główne wału korbowego 
oraz wałka rozrządczego. 
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Rozrząd silników gaźnikowych składa sie z zaworów, po- 
pychaczy, sprężyn zaworowych oraz wałka rozrządczego.-Naj- 
ważniejszymi częściami rozrządu są: gniazdo i przylgnia zawo- 
ru, ponieważ ich szczelność decyduje o właściwym działaniu 
całego rozrządu (oczywiście, że w grę wchodzą tutaj również 


t inne części rozrządu), 







D 
W | iat A 
TA . ' | : | 
fre PRUS. ç A Z 6 f 
fs by Y A <: é y J 4) J j fi ¿ 
Else fae ui <! > 3 
=: (Qz +u; de eS 
w CE 
=. /7%)) 
i = j 
HOF ae, 


Rys. 11. Mechanizm rozrzadu zaworowego. -Na skutek dwukrotnie mniej- 

szego obwodu kola zebatego watu korbowego, w stosunku do kola zeba- 

tego: walka rozrzadczego, nastepuje jednorazowe uniesienie zaworu wloto- 
wego i wylotowego w czasie dwóch obrotów wału korbowego. 


\Co pewien czas musi być przeprowadzana regulacja luzu 
zaworowego jaki istnieje między popychaczem a trzonkiem za- 
woru. Luz ten wynoszący niewielki ułamek milimetra jest po- 
trzebny po to aby, gdy w czasie pracy trzonek zaworu na sku- 
tek rozgrzania wydłuży się, nie podnosił zaworu ponad gniazdo 
w momencie gdy nie czyni tego krzywka wałka rozrządczego, 
czego skutkiem byłaby nieszczelność zaworu. 


Źle działający rozrząd może spowodować: 


ą) spadek mocy traktora i nadmierne grzanie się silnika (źle 
uregulowany czas otwarcia i zamknięcia zaworów), zaci- 
nanie się zaworów itp, 


` 


b) uszkodzenia mechaniczne silnika (oberwanie sie zaworu, 
złamanie sprężyny zaworu itp.). 
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Rys. 12. Przekrój gaznika najprostszej konstrukcji. 


Gaźnik jest to przyrząd, który ma za zadanie dostarczyć 
silnikowi mieszankę paliwo-powietrzną w odpowiednim skła- 
dzie (16 — 20 cząstek powietrza na jedną cząstkę paliwa) bar- 
dzo dobrze wymieszaną i rozpyloną. 


Gaźnik składa się z komory pływakowej, wypełnionej stale 
paliwem, zajmującym zawsze jednakowy poziom. Z komorą 
połączony jest rozpylacz, umieszczony w kanale wlotowym. 
Koniec rozpylacza znajduje się w przewężeniu kanału 
wlotowego, zwanego dyszą. Gdy silnik pracuje, przez kanał 
wlotowy w momencie otwarcia zaworów wlotowych do cylin- 
drów wsysane jest powietrze. Szybko przepływający strumień 
powietrza rozpyla paliwo w dyszy w postaci bardzo drobnych 
cząsteczek. Powietrze, zmieszane z rozpylonym paliwem sta- 
nowi mieszankę palną, zasilającą cylindry w czasie suwu ssa- 
nia. Ilość mieszanki zasilającej cylindry regulowana jest za 
pomocą przepustnicy. Poziom paliwa w rozpylaczu nigdy się 
nie może obniżyć, gdyż połączony jest on z komorą pływako- 
wą, w której paliwo stale utrzymuje się na jednakowym pozio- 
ziomie. Od ilości mieszanki doprowadzonej do cylindrów za- 
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lezy moc silnika. Wiekszej ilošci mieszanki odpowiada wiek- 
sza moc silnika i przeciwnie. Regulowanie wiec ilosci mieszan- 
ki prowadzi do zmiany mocy silnika. Położenie przepustnicy 
regulować można rączką gazu. Jednakowy poziom paliwa za- 
pewnia mechanizm pływakowy złożony z pływaka, iglicy 
i dźwigienek, który działa następująco: do komory pły- 
‘wakowej napływa paliwo, które stopniowo unosi lekki, 
wewnątrz pusty pływak. Skoro pływak uniesie się skutkiem 
podnoszenia się poziomu paliwa w komorze pływakowej, 
iglica unosi się i zamyka dopływ paliwa. Wyobraźmy 
sobie teraz, że poziom w komorze pływakowej obniżył 


x dopłyń paliwa f kury paliwa 


{mieszanki} 






rozpylacz 


plywakone Í 
Toly ! przepustnica 
lo powietrza 


Rys. 13. Schemat gaźnika. Zamknięcie przepustnicy powietrza powoduje 
dostarczenie przez gaźnik bogatszej mieszanki (dlatego zamykamy ją przy 
rozruchu zimnego silnika). 
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się, wraz z nim opadnie pływak i paliwo znów zacznie 
napływać do pewnego poziomu, dopóki unoszący się pływak 
nie zamknie przewodu za pośrednictwem iglicy, N 


Ponieważ przy uruchamianiu traktora, zwłaszcza nieroz- 
grzanego, gaźnik musi wytwarzać mieszankę bogatszą, przeto 
posiada on drugą przepustnicę tzw. powietrzną (patrz rys. 13), 
Zamknięcie jej powoduje intensywniejsze zasysanie paliwa 
z rozpylacza i wzbogacenie mieszanki. 
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Rys. 14. Przekrój gaźnika z urządzeniem dla odparowania nafty zużytej 
do -napędu traktora. Kanał wlotowy jest ogrzewany gorącymi spalinami 
uchodzącymi z cylindra przez kanał wylotowy. 


Rys. 15 pokazuje nam urządzenie do odparowywania nafty, 
używanej jako materiał pędny do napędu traktora. Kanał wlo- 
towy przylega do kanału wylotowego, dzięki czemu gorące 
spaliny ogrzewają zasysaną z gaźnika mieszankę i powodują 
lepsze odparowanie nafty. 
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Filtr powietrza stanowi składową część gaźnika i chroni sil- 
nik przed niszczącym działaniem ostrych cząstek kurzu unoszą- 
cych się w powietrzu. W ciągu godzinnej pracy. traktora 
w polu, ilość kurzu jaka dostałaby się do wnętrza cylindra, gdy- 
by nie było filtra powietrza, wyniosłaby 8 — 12 gramów(!!) ` 


Utrzymanie gaźnika i filtra powietrza zależy tylko od su- 
miennności i obowiązkowości kierowcy traktora i polega na: 

1. napełnianiu zbiornika czystym paliwem, 

2. stosowaniu przy napełnianiu zbiorników lejkow lub 
wiader z sitkami, i 

3. czyszczenie filtra powietrza, 

4, nierozbieraniu i nieregulowaniu gaźnika przez kie- 
rowce, 

5. czyszczeniu osadnika szklannego. 


Zaplon sprezonej w cylindrze mieszanki paliwo-powietrz- 
nej nastepuje od iskry zaplonowej dzieki wytwarzaniu pradu. 
elektrycznego przez iskrownik (magneto) wzglednie akumula- 
tor i cewkę zapłonową. Specjalny przyrząd zwany rozdziela- 
czem (patrz rys. 15) pozwała na wywoływanie zapłonów przez 
poszczególne świece w odpowiednich cylindrach. Z rysunku 
15 widzimy, że kolejność zapłonowa jest 1 — 2 — 4 — 3 (por. 
kolejność pracy i rys. 4). 


Świece wymagają troskliwej opieki i dobrego obchodzenia 
się. Przy wykręcaniu świecy dla jej przeczyszczenia należy 
dbać o to, aby nie uszkodzić porcelanki. Przy czyszczeniu elek- 
trod nie używać ostrych narzędzi (scyzoryka, noża, gwożdzia, 
papieru szklannego itp.), a tylko drewienko zmoczone w ben- 
zynie. W wypadku zbyt dużego rozwarcia elektrod regulować 
rozwarcie elektrodą zewnętrzną (robić to może tylko brygadier 
lub monter). ` 


Olejenie silnika ma za zadanie zmnieiszenie oporu tarcia, 
chłodzenie silnika od wewnątrz oraz doszczelnianie współpra- 
cujących części. Powierzchne części współpracujących ze 
sobą (np. cylinder i tłok, czop wału korbowego 1 panewka) są 
mimo napozór doskonałej gładkości chropowate i: nierozdzie- 
lenie ich warstwą oleju powoduje ścieranie się ich i krusze- 
nie wystających na ich powierzchni cząstek (zachodzi tzw. tar- 
cie suche). 
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Rys. 15. Rozdzielacz czyli przyrząd za pomocą którego następuje rozdzie- 
lenie iskry zapłonowej na poszczególne cylindry (por. rys. 4.). 





s 


Używać R oleju pierwszorzędnej jakości i tylko takich, 
jakich nakazuje instrukcja., Lepiej niech traktor nie pracuje 
wcale gdy niema właściwego oleju, niżby miał pracować z ole- 


jem niewłaściwym. 
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Rys. 16, Schemat olejenia traktora „Casc VAC”. 
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Pamietaj, ze 90% wypadków niedomagania wzgl. uszko- 
dzenia traktora leży w niewłaściwym olejeniu i smarowaniu 
- oraz w nieprzestrzeganiu przepisów o zmianie i wyborze oleju. 


s 
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'Rys. 17. Chłodzenie wodne samoczynne (termosyfonowe). Woda krazy 
dzieki zmianie swej gęstości na skutek jej ogrzewania sje. 

1 — korek, 2 — zbiornik górny, 3 — płaszcz wodny bw 
4 — dolny zbiornik, 5 — rurki, 6 — wiatrak (wentylator). 


Chłodzenie silnika traktorowego odbywa się za pośredni- 
ctwem wody i jest potrzebne z uwagi na powstające podczas 
pracy silnika wysokie temperatury poszczególnych jego części 
(patrz rys. 17). Gorąca woda nagrzana wewnątrz silnika przy 
przepływaniu dookoła cylindrów zostaje odprowadzona 'kana- 
łem do górnej części chłodnicy, skąd spływa cienkimi rurkami 
do dolnego zbiornika oziębiając się po drodze prądem powie- 
trza na skutek działania wentylatora. Tak oziębiona woda Zo- 
staje wprowadzona znów do komór.wodnych otaczających cy- 
lindra za pomocą pompki wodnej lub jako lżejsza unosi sie do 
góry, a na jej miejsce napływa schłodzona woda, która znów 
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zkolei po nagrzaniu unosi sie do góry i sptywa poprzez zbior- 
nik gorny i rurki zpowrotem do zbiornika dolnego chłodnicy. 


Iroską kierowcy traktora w odniesieniu do systemu chło- 
dzącego winna być zwrócona w kierunku: 


a) używanie wody miękkiej i czystej (najlepsza — woda 
deszczowa), 


b) okresowego przemywania chłodnicy (wodą ze sodą). 
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I. 


Rozdziat II 


Obsługa traktorów 


TRAKTORY Z SILNIKAMI GAZNIKOWYMI 
NA BENZYNĘ I NA NAFTA 


A. Czynności przed uruchomieniem traktora 





I. W NORMALNYM OKRESIE PRACY 


Naoleić i nasmarować traktor w miejscach wskazanych 
do codziennego smarowania i olejenia. | 
Skontrolować ciśnienie powietrza w oponach. 

Napełnić zbiorniki wodą, olejem i paliwem. 

W wypadku użycia traktora przy temperaturze 0” lub 
poniżej należy stosować glicerynę, alkohol w ilości oko- 
ło 3 ltr. na każde 10 ltr. wody, 

Sprawdzić i uregulować gaźnik. 

W czasie 100 pierwszych godz. pracy nowego traktora 
należy do każdych 40 ltr. paliwa dodawać t ltr. oleju 
silnikowego (stosunek 40: 1). 

Sprawdzić czy lewarek jest na luzie. 


Il, PO DŁUŻSZYM GARAZOWANIU 
Wykręcić świece i wlać do każdego cylindra dwie łyżki 
benzyny zmieszanej z olejem w stosunku 1:1. 
Przemyć powyższą benzyną, mechanizm, popychaczy 
i dźwigni., 
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Kilkakrotnie obrócié korba, az nadmiar oleju zostanie 
z cylindrów wydmuchany przez otwory na swiece, a to 
celem zluzowania ewtl. sklejonych pierscieni i zmycia 
kleistego osadu olejowego z tloków i zaworów. 
Przemyć włącznik iskrownika (magneta) nafta i nasma- 
rowac olejem. 

Przemyc. karter naftą Laporte odpowiednim lekkim 
olejem. 

Upewnić się, czy filtr ma nowy wkład filtracyjny. 
Odkryć otwory kanału wylotowego i wlotowego. 
Sprawdzić odstęp elektrod i założyć świece. 

Napełnić zbiorniki wodą, paliwem i olejem. 

Zbadać ciśnienie w oponach esa» 1,6 — 2 atm,, tyl- 
ne 0,8 atm.). | 

Zbadać pasek do wentylatora, przemyć go w letniel wo-. 


dzie (35 — 40°) i silnie przewałkować. 


Uruchomić silnik i trzymać go na wolnych obrotach. 


B. Czynności w czasie pracy traktora 


Po uruchomieniu silnik winien pracować przez pewien 
czas na benzynie na biegu luzem celem nagrzania się 
(przeciętnie około 6—10 min.), po czym należy przełą- 
czyć przewody paliwa na właściwe paliwo (naftę). 

Po nagrzaniu się silnika zasłonę chłodnicy otworzyć. 
Zasłonę chłodnicy należy tak ustawić, aby utrzymać 
zawsze stałą temperaturę wewnętrzną silnika (wskaźnik 
temperatury przy traktorach „Farmall“ winien być stale 
na polu białym „,RUN” a w traktorach „JOHN DEERE” 
„CASE „FORDSON i innych na 190 — 200° F. 

Ruszać z miejsca powoli, miękko, nie przyspieszać bie- 
ju traktora gwałtownie i nie pracować na wysokich 
obrotach bezpośrednio po uruchomieniu silnika. 

Nie przeciążać silnika trwale. 

Unikać jazdy po nawierzchni twardej, kamienistej. 
Zmniejszyć ciśnienie w oponach, aby zapobiec poslizgo- 
wi kół, zwłaszcza w terenie mokrym, gliniastym itp. 
Sprzęgło zwalniać zawsze łagodnie, zwłaszcza przy ru- 
szaniu pod górę lub wyjeżdżaniu z rowów. 

Sprawdzać często ciśnienie oleju, 






` 


C. Czynnošci po zakonczeniu pracy: 
I. W NORMALNYM OKRESIE PRACY: 


1. Usunąć wszelkie niedomagania i uskutecznić naprawy 
tak, aby w następnym dniu traktor mógł być gotów do 
pracy. 

2. Zabezpieczyć traktor przed wpływem warunków atmo- 
sferycznych. 

S Napełnić zbiorniki paliwem. Zapobiega to skraplaniu 
pary wodnej i gromadzeniu gię wody w zbiorniku. 

4. W okresie zimowym wypuścić wodę z chłodnicy (chyba, 
że stosuje się środki przeciw zamarzaniu), 


PRZED ZAGARAŻOWANIEM TRAKTORA NA 
DŁUŻSZY OKRES CZASU: 


' 1. Obmyć, wyczyścić i nasmarować traktor wg. planu sma- 
rowania. 

2. Spuścić wodę z chłodnicy i chłodnicę przemyć ciepłą 
wodą z soga utrzymując traktor na ruchu przez kilka. 
godzin, po czym przepłukać czystą ciepłą wodą. 

3. Nasmarować sprzegietka iskrownika (magneta) lekkim 
olejem. | 

4. Wykręcić świece, wlać po kieliszku oleju do każdego 
cylindra, po czym obrócić korbą wał silnika dwa do 
trzech razy, celem powleczenia ścianek olejem. 

5. Nasmarować zawory, dźwignie i popychacze olejem 
, (jeśli są ślady rdzy — wpierw oczyścić). ? 

6. Zakryé otwory kanatlu wlotowego i wylotowego. 

7. Wyjac wktad filtra olejnego, wnetrze oczyscic z ewen- 
tualnej rdzy, oczyścić: dno, założyć nowy wkład filtra- 
cyjny. 

8. Opróżnić zbiornik paliwa, gaźnik i osadnik b. dokładnie 
z benzyny i nafty. 

9. Wymontować akumulatory, naładować i przechowywać 
wg. wskazówek podanych we wstępie (pkt. 39 str. 13). 

10. Zmniejszyć ciśnienie w oponach, ustawić traktor na koz- 
łach i chronić przed olejem, smarem, ropą, wodą i przed 
mrozem, ] 

11. Zdjąć pasek wentylatora, zmyć letnią wodą z mydłem, 
natalkować i przechowywać w suchym miejscu, 
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D. Przegląd okresowy 
CO 10 GODZIN PRACY 


Usunąć brud i kurz z filtra powietrza. Naczynie olejnę 
dopełnić olejem silnikowym do otworów w naczyniu. 
Dopełnić świeżym olejem zbiornik oleju. Otworzyć dol- 
ny korek konirolny i spuścić olej do tej wysokości. Zam- 
knąć następnie dolny korek, otworzyć górny i dolewaé 
oleju dopóki nie ukaże się on w górnym korku, po czym 
korek zamknąć fb. ważnej. 

Przesmarować wszystkie smarowniczki dwoma lub wię- 
cej suwami towotnicy, dopóki nowy towot nie wy- 
pchnie zanieczyszczenia i starego towotu. 

Kontrolować luzy kół przednich. 


CO 60 GODZIN PRACY: | 


Rozebrać, cczyścić i przemyć filtr powietrzny. 
Skontrolować, czy nie jest uszkodzone wzgl. zluzowane 
ruchome połączenie pomiędzy filutm powietrznym 
a gaźnikiem. | i | 
skontrolować napięcie paska wentylatora. 
Przeczyścić komórki chłodnicy za pomocą silnego stru- 
mienia wody lub powietrza (uważać aby nie uszkodzić). 
Nasmarować łożysko wentylatora. 

Przesmarować połączenie napędu iskrownika (magneta) 
lekkim olejem. | 
Przesmarować łożyska sprzęgła. 

Sprawdzić poziom oleju. w skrzynce biegów, dyferen- 
cjale. 

Zmnienić olej w silniku (przy dobrym gatunku co dwa 
tygodnie). 


CO 120 GODZIN PRACY: 


Zmienić (lub przemyć) wkład filtracyjny i olej filtra 
olejnego. | 
Wyjąć i oczyścić odstojnik paliwa. 

Wykręcić i oczyścić świece, skontrolować odstępy 
elektrod. 

Og¢zyscic iskrownik (magneto), 





CO 300 GODZIN PRACY: 


1. Wyjąć i oczyścić filtr znajdujący sie w przewodzie pa- 
liwa przy gaźniku. 

2. Oczyścić układ chłodzący za pomocą sody; biorąc sto- 

sunek sody do wody jak 1:10. Silnik po rozpuszczeniu 

sody w wodzie chłodzącej uruchomić i pędzić normalnie, 

pracować traktorem aż woda będzie gorąca, po czym 

zmienić ją i napełnić świeżą, czystą wodą. 

Skontrolować luzy zaworów. 

Skontrolować pedał sprzęgła (swobodne posuwanie sie). 

Skontrolować hamulce. 

Wyczyścić odwietrznik karteru i skrzynki przekladnio- 

wej. 


O) Qn & W 


RAZ W ROKU: 


1. Zmienić olej w skrzynce przekładowej i w dyferencjale. 
Zmienić olej w ślimaku kierownicy. 
3. Zdjąć koła przednie i nasmarować świeżym smarem. 


Uwaga: Od czasu do czasu smarować przeguby połącze- 
niowe pedałów sprzęgła i hamulców kilkoma kroplami 
oleju. 


E. Niedomagania traktora 


Wszystkie niedomagania z jakimi możemy spotkać się pod- 
czas pracy traktora, można zebrać następująco: 


Objaw I. — silnik nie daje się uruchomić. 
Przyczyna: 


a) Niedomagania instalacji zapłonowej. 
b) Za zimny silnik. 
c) Zamknięty dopływ paliwa do gaźnika, 
d) Brak paliwa w zbiorniku. 
e) Zatkane przewody dopływowe. 
f) W gazniku zamiast benzyny — nafta. 
g) Zanieczyszczenie w gaźniku. 
h) Zbyt mała kompresja. 
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Objaw II. — silnik ma ciešzki rozruch. 


Przyczyna: 


a) Słaba kompresja. 

) Za zimny silnik. 

) Uboga mieszanka. 

d) Urządzenie rozruchowe działa wadliwie, 

) Niewłaściwe paliwo. 

) Nieprawidłowe działanie rozrusznika lub instalacji za- 
płonowej. 


Objaw III. — Silnik zaskakuje, lecz po chwili zatrzymuje sie. 
Przyczyna: ! 


a) Zamknięty kranik dopływu paliwa do zbiornika. 
b) Słaby dopływ paliwa do gaźnika. 

c) Zatkany otworek wlewu zbiornika. 

d) Zatkany rozpylacz, 


Objaw IV. — silnik przerywa, pracuje nieregularnie. 
Przyczyna: 


a) Zbyt uboga mieszanka. 
b) Słaba kompresja. 
c) Zaolejenie się Swiec.*) 

d) Zapłon działa wadliwie (rozregulowany). 
'e) Zacinanie się zaworów. 2 
f) Zawisanie zaworów. 

g) Zepsute lub zużyte sprężyny zaworów. 

h) Nadmierny osad nagaru w przestrzeni sprężenia. 
Objaw VI. — silnik pracuje ociężale (przyspiesza 
bardzo powoli, nie osiąga swej mocy, grzeje się, 
pracuje nierównowiernie). 


Przyczyna: 
a) Zapłon źle ustawiony. 


b) Niewłaściwe paliwo dla danego silnika. 
c) Zapłony żarowe (samozapłon). 


*) Przyczyny zaolejenia „zarzucania'* świec: niewłaściwe świece, niska 
temp. silnika, za ciężkie paliwo, nieszczelne pierścienie; wyrobione cylindry. 
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d) Nadmierna temperatura silnika. 
e) Przeciazenie silnika, 


Objaw VI. — silnik słabo ciągnie. 
Przyczyna: 
a) Słaba kompresja. 
b) Gaźnik niewłaściwie uregulowany. 
c) Gaźnik w złym stanie 
d) Niewłaściwie paliwo. 
e) Zapłon źle ustawiony. 
f) Zapłon działa wadliwie. 
g) Nieszczelny kanał wlotowy. 
h) Rozrząd niewłaściwie uregulowany. 
i) Zaciągnięte lub rozregulowane hamulce. 


Objaw VII. — silnik zatrzymuje się nagle. 
Przyczyna: 
a) Zatarcie. 
b) Uszkodzenia mechaniczne w silniku, 
c) Niedomagania w dopływie paliwa, instalacji elek- 
trycznej, rozrządzie itp. 


Objaw VIII. — silnik grzeje się nadmiernię. 

Przyczyna: ! 

Niedomagania urządzenia chłodzącego: 

a) Za mało wody, w chłodnicy. 

b) Osad kamienia kotłowego na ściankach chłodnicy. 

c) Chłodnica zanieczyszczona smarem. 

d) Chłodnica zanieczyszczona obcymi ciałami. 

e) Chłodnica uszkodzona. 

f) Pompka wodna uszkodzona. 

g) Wentylator uszkodzony. | 

h) Napęd wentylatora lub pompki wodnej uszkodzony. 

i) Przewody wodne zatkane. 

j) Termostat uszkodzony (zawisł, zaciął się). 

k) Zamrożenie chłodnicy. 


Niedomagania silnika: 
1) Gaźnik niewłaściwie uregulowany. 
m) Gaźnik w złym stanie. 
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n) Kanat wlotowy nieszczelny. 
o) Nadmierny osad nagaru w komorze sprezenia. 
p) Kanat wylotowy zatkany. 
r) Zapłon źle ustawiony. 
) zaciągnięte lub rozregulowane hamulce, 
t) Nadmierne opory jazdy. 
w) Przeciążenie silnika. > 


Objaw IX. — silnik stuka lub pracuje hałaśliwie. 


Przyczyna: (Z orientacyjnymi określeniami jakości stu- 


4 


ków). Niewlašciwy przebieg- spalania — stuki gtuche 
i ciężkie: 


a) Zapłon zawczesny. 

b) Zapłony żarowe (samozapłon). Kucie głośne, dźwię- 
czące, względnie dzwonienie: 

c) Niewłaściwe paliwo. 


Niedomagania w mechaniźmie korbowym, stukanie 
mechaniczne i twarde: 

d) Za rzadki olej. 

e) Za niskie ciśnienie oleju, 


Klekot w cylindrach: | 
f) Zbyt duże luzy między tłokami a ściankami cylindra. 


Szorowanie w cylindrach: 
g) Połamane pierścienie tłoka. 


Niedomagania w mechaniźmie rozrządu — klekot w me- 
chaniźmie rozrządu: 


h) Zbyt duże luzy zaworowe. 
i) Za silne sprężyny zaworowe. 


Klekot i nieregularna praca przy wysokich obrotach: 
j) Za słabe sprężyny zaworowe. 


Klekot połączony z nieregularną pracą silnika: 
k) Pęknięcie sprężyny (sprężyn) zaworów, 
l) Zacinanie się zaworów w prowadnicach. ` 
Stuki w łożyskach wałka rozrządczego: 
m) Zbyt duży luz w łożyskach wałka rozrządczego. 





Stuki, chrobotanie, wycie pod osłoną napędu wałka roz- 
rządczego:: 


n) Napęd wałka rozrządczego w złym stanie. 


Objaw X. — silnik nie zatrzymuje sie mimo wyłączenia 
zapłonu. 


Przyczyna: 


a) Zapłony żarowe (samozapłon). 
b) Nadmierna temperatura silnika. 
c) Niewłaściwe paliwo. 

d) Uszkodzony wyłącznik zapłonu. 


Objaw XI. — silnik strzela w gaźnik. 
Przyczyna: 


a) Zbyt uboga mieszanka. 
b) Zimny silnik, 
c) Nieszczelne tłoki. 
d) Nieszczelny zawór wlotowy. 
e) Zacinanie się zaworu wlotowego. 
f) Napęd wałka rozrządczego niewłaściwie ustawiony. 
g) Zapłon rozregulowany. © 
' h) Niewłaściwe paliwo dla danego silnika. 
i) Zawór wlotowy nie otwiera się. 


Objaw XII. — silnik strzela w tłumik. 
Prove Ayman »* 
a) Zaołejenie się świec. 
` b) Zapłon działa wadliwie, y. 
c) Nieszczelny zawór wylotowy. 
d) Zawór wylotowy zacina sie. 
e) Zbyt bogata mieszanka. ' 
f) Niewtasciwe paliwo. 


Objaw XIII, — silnik nadmiernie zuzywa paliwo. 
Przyczyna: 


a) Słaba kompresja. 
b) Rozrząd niewłaściwie uregulowany. 
c) Gaźnik niewłaściwie uregulowany. 
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d) Gaznik w ztym stanie. | 
e) Nieszczelność urządzeń dosyłających paliwo do gaźnika. 


f) Zaciągnięte lub rozregulowane hamulce. 


g) Nadmierne opory jazdy. 


Objaw XIV» — silnik nadmiernie zużywa on: 


Przyczyna: 


a) Nieszczelne tłoki. 


b) Za wysoki poziom oleju w karterze. 
c) Za wysokie ciśnienie oleju w obiegu olejenia. 


d) Za duży luz w prowadnicy trzonka zaworu. 
e) Nieszczelności w obiegu olejenia, 


II. TRAKTORY „LANZ-BULLDOG” 


A. Czynności przed uruchomieniem iraktora 


© © 


10. 
. INastawić dźwignię paliwa na pełne obciążenie. 
12. 


w. Sis 


I. W NORMALNYM OKRESIE PRACY: 


Uzupełnić zbiornik wodą, paliwem i olejem. 
Nasmarowaé i naoleić traktor stosownie do przepisów 
smarowania i olejenia. | 

Skontrolować czy w zbiorniku do oleju nie znajduje się 
woda. 

Przeczyścić filtr paliwa. 

Przeczyścić filtr powietrza i zwilżyć go olejem naze- 


wnątrz. 


skontrolować gruszę zarowa i w razie potrzeby usunąć 
z niej nagar. 

Postawić lampę podgrzewającą pod głowicę i rozgrzać 
gruszę żarową na kolor ciemno-czerwony. 

Sprawdzić czy lewarek jest na luzie. 

Zdjąć koło sterowe i założyć na wał korbowy z prawej 
strony silnika. 

Nastawić koło zamachowe klinem ku tyłowi. 


Założyć na centralny olejnik korbkę i stale naciskając 
korbkę do środka wykonać wolno (około 60 obrotów na- 
minutę) 160 — 180 obrotów, po czym wykonać nią bez 
nacisku jeden obrót wstecz i wyjąć. 
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14. 
15. 


16. 
17. 


18. 


Otworzyć dopływ paliwa przez odkręcenie czterema 
obrotami w lewo zaworu wpustowego. 
Nastawić dźwignię paliwa w położenie środkowe. 


Nastawić wrżeciono wtryskiwacza na 2 — 3 obroty 
w górę. 
Wstrzyknąć paliwo do głowicy trzema krótkimi, raptow- 


nymi ruchami dzwigni przy pompce paliwnej. 

Kręcić kołem sterowym w lewą stronę (do tyłu) aż silnik 
zaskoczy. 

Wyjąć koło sterowe z wału korbowego nagłym ruchem, 
przy czym należy chwycić za luźną gałkę. 


II. PO DŁUŻSZYM GARAŻOWANIU: 


. Zbadać pasek do wentylatora, wymyć w letniej wodzie 


(30 — 40°) i silnie przewałkować. 
Zbadać włókno kokosowe filtra powietrza i zrosić je 
olejem. 


. Napełnić zbiornik paliwem, odpowietrzyć przewody pa- 


liwne i zbadać promień rozpylania wtryskiwacza. 
Zbadać wojłok filtra olejnego odnośnie dalszej przydat- 
ności do pracy. 

Napełnić zbiornik paliwem. 

Napełnić przewody olejem i wykonać kilka obrotów sil- 
nikiem. 

Wypuścić zużyty olej i nalać nowego. 

Nasmarować wszelkie ruchome części. 

Uruchomić silnik, zbadać prawidłowość jego pracy.*) 


B. Czynności w czasie pracy 


. Nastawić wtryskiwacz na obciążenie, skręcając wrzecio- 


no całkowicie do dołu a następnie odkręcić od 1/4 — 4/2 
obrotu. 


. Kontrolować od czasu do czasu stan oleju w silniku. 


Nastawiać dźwignię paliwa na właściwe zazębienie 
w miarę obciążenia traktora. Ç 
Nie przeciążać traktora przez cały czas jego pracy, 


*) Uwaga: przed uruchomieniem traktora należy wykonać wszystkie 
czynrošci wymienione wyżej w pkt. A. 
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Smarowac i oleic traktor według planu smarowania i ole- | 
jenia. 

Kontrolować stan wody w chłodnicy i chronić silnik 
przed przegrzaniem. 

Ruszać z miejsca powoli, miękko, nie przyspieszając bie- 
gu traktora gwałtownie i nie pracować na wysokich 
obrotach po uruchomieniu. 


C. Czynności po zakończeniu pracy - 
I. W NORMALNYM OKRESIE PRACY: 


Nastawiać dźwignię paliwa na dolne znakowanie,- 
Zamknąć dopływ paliwa. 

Nakryć kominek, jeżeli traktor stoi w polu i zabezpie- 
czyć go przed wpływem warunków atmosferycznych. 
Usunąć wszelkie niedomagania i przygotować traktor 
do pracy w dniu następnym. 

W okresie zimowym wypuścić wodę z chłodnicy i gto- 
wicy (chyba że stosuje się środki przeciw zamarzaniu). 
Przynajmniej co dwa tygodnie czyścić traktor z zew- 
nątrz. 


H. PRZED ZAGARAŻOWANIEM TRAKTORA 
NA DŁUŻSZY OKRES CZASU. 


Obmyć, oczyścić i nasmarować traktor. 

Spuścić wodę z chłodnicy i przemyć ją ciepłą wodą z do- 
mieszką sody, trzymając traktor na ruchu przez kilka 
godzin, poczym przepłukać ciepłą czystą wodą. 

Zjąć pasek do wentylatora, zmyć ciepłą wodą z mydłem, 
natalkować i przechować w niezbyt zimnym pomiesz- 
czeniu. 

Wyczyścić filtr powietrza. 

Odjąć i wyczyścić kominek wylotowy i tłumik. 
Wypuścić pozostałość oleju z karteru i wyczyścić sitko 
cedzidła. 

Opróżnić i wyczyścić zbiornik oleju i filtr. 
Nasmarować i naoleić wszelkie miejsca smarem i olejem. 


- Opróżnić zbiornik paliwa oraz przewody i pompkę. 


Wymontować tłoczek do pompy i zawory i po naoleje- 


« niu złożyć zpowrotem. 





11. 
12. 
13. 
14. 


15. 





Wrzeciono rozpylacza wykrecic, wyezyscic, naoleié 
i wkręcić zpowrotem. 

Wyłączyć sprzęgło i odłączyć sprężyny przy dźwigni 
sprzęgłowej, aby sprężyny nie były stale naciągnięte. 
Przesunąć tłok do przodu cylindra, ri acta w ten 
sposób kanały wlotowe. 

Wylot zawiązać papierem namoczonym w oleju i na to 
położyć kamień. 

Zmniejszyć ciśnienie w oponach, ustawić traktor ogu- 
miony na kozłach i chronić przed olejem, smarem, ropą, 
wodą i przed mrozem. . 


D. Przegląd okresowy 


Dwa razy dziennie: 


. Zbadać stan oleju w DIS: i ewentl, uzupełnić. 


Oleić kilkoma kroplami mimośrod łącznikowy i napęd 
centralnego olejnika. 

Smarować pochwy sprzęgłowe. 

Przeczyszczać filtr powietrza, gdy traktor pracuje 
w złych warunkach (Kurzawa, suchy gorący dzień). 


Codziennie: 


Smarować: popychacz pompki, łożysko wałka palczaste- 
go prawe i lewe, mimośród regulatora, wałek sprzęgło- 
wy, koło zębate pośrednie, I wałek przekładni biegów 
i prawy czop, wał sterowy, łożyska wału kierowniczego, 
lewe i prawe ramię osiowe, sworzeń i łożysko podpórki 
osi przedniej, przedni j tylny drążek sterowy. 


Tygodniowo. 


Smarować: łożyska drążków sprzęgłowych, przyrząd 
przyczepy dla maszyn i narzędzi rolniczych. 

Przeczyścić tłumik (uwaga: talerza uderzeniowego nie 
wolno w żadnym wypadku usuwać). 

Przeczyścić szczeliny wylotowe cylindra z ewent. na- 
garu, przy czym tłok należy tak ustawić, aby sczysz- 
czany nagar nie dostawał się do cylindra. 

Odkręcić kanał wlotowy i wyczyścić szczotką w nafcie 
filtr i dolną płytę, którą należy wytrzeć na sucho. 
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5. Przeczyścić filtr powietrza. 

6. Zmienić olej w zbiorniku jeśli traktor pracuje po raz 
pierwszy po głównej naprawie, (Przed nalaniem nowe- 
go oleju nalezy zbiornik i filtr dokładnie przemyć nafta, 
wyczyścić i wysuszyć). 

7. Zmienić olej w dyferencjale i i skrzynce biegów (w zmien- 
niku) jeśli traktor pracuje poraz pierwszy po naprawie 
głównej (po uprzednim wymyciu naftą dyferencjału 
i wszystkich kół zębatych). 


Co dwa tygodnie: 


1. Skontrolować stan i ilość oleju w dyferencjale i skrzyn- 
ce przekładniowej. | 

2. Oleić części ruchome nie zaopatrzone w smarowniki np. 
golenie w regulatorze. 


Miesięcznie: 


1. Smarować: wentylator, przyrządy przyczepne dla ma- 
szyn i narzędzi rolniczych, 

2. Zmienić olej w zbiorniku przyczym zbiornik należy do- 
kładnie przemyć i wyczyścić. 

3; Uzupełnić olej w dyferencjale i skrzynce POEMA 
wej do poziomu wkrętki kontrolnej. 


Raz w roku: 

1. Zmienić olej w dyferencjale i skrzynce przekładniowej 
po uprzednim wymyciu dyferencjału i wszystkich kół 
zębatych naftą. 


E. Niedomagania iraktora 


Objaw I. — silnik nie daje się uruchomić. 
Przyczyna: 


a) Wtryskiwacz źle nastawiony. 
_b) Dźwignia paliwa źle nastawiona. 
c) Powietrze w pompce paliwnej, przewodach lub wtryski- 
waczu. 
d) Zanieczyszczony wtryskiwacz. 
e) Zanieczyszczona pompka paliwna, zawory wzgl. dławik. 


48 








f) Zbyt zimna woda. 
g) Zanieczyszczona głowica żarowa, 


Objaw Il. — silnik zaskakuje lecz po chwili zatrzymuje się. 
Przyczyna: 


a) Dźwignia paliwa-źle nastawiona. 
b) Wtryskiwacz źle nastawiony, 
c) Pompka paliwna podaje za, dużo paliwa. 
d) Nieszczelny dławik pompki paliwnej. 
e) Zanieczyszczony wtryskiwacz. 
f) Zanieczyszczona pompka paliwna, zawory wzgl. dławik. 
g) Zanieczyszczona głowica żarowa. | 
h) Wybity klin lub kciuk wałka kciukowego. 
i) Oberwanie się klina. 
j) Wtryskiwacz źle rozpyla. 
k) Powietrze w obiegu paliwnym. 
1) Zapchany lub zanieczyszczony filtr palwa, wzgl, prze- 
wody paliwne. 
m) Osad kamienia kotłowego, na ściankach e oq wodnych. 


` 


Objaw Ill. — silnik nierówno pracuje. 
Przyczyna: 
a) Źle nastawiona dźwignia paliwna. 
b) Źle nastawiony wtryskiwacz. 
c) Zanieczyszczony wtryskiwacz. 
d) Zanieczyszczona pompka paliwna, zawory, wtryskiwacz, 
wzgl. uszkodzone zawory. 
e) Zanieczyszczona głowica żarowa. 
f) Zanieczyszczony cylinder lub kanał wylotowy, 
g) Rozregulowany regulator obrotów. 


Objaw IV. — silnik stuka. 
Przyczyna: 
a) Źle nastawiony wtryskiwacz. 
b) Zanieczyszczony wtryskiwacz. 
c) Zanieczyszczony filtr powietrza aa: zbyt silnie ubite 
włókna. 
d) Zanieczyszczona głowica żarowa. 
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e) Zanieczyszczony cylinder lub kanał PTT, 

f) Brak wody w chłodnicy. 

g) Za mało naciągnięty pasek wentylatora, 

h) Zanieczyszczone elementy chłodnicy. 

i) Osad kamienia kotłowego na ściankach komórek wod- 
nych. | 

j) Sworzeń tłoka, względnie tłok ND 

k) Duży luz w panewce korbowej. 


Objaw V. — silnik dymi. 


Przyczyna: 


a) Żle nastawiona dźwignia paliwa. 

b) Zle nastawiony wtryskiwacz. 

c) Zużyty wzgl. zanieczyszczony wtryskiwacz. 

d) Zapchane sitko w karterze, 

e) zanieczyszczona głowica żarowa. 

f) Zanieczyszczony cylinder wzgl. kanał wylotowy. 
g) Zbyt zimna woda. 

h) Niewłaściwe olejenie tłoka. 


„Objaw VI. — silnik słabo ciągnie. 


PLZYCZY Ma 


a) Źle nastawiony wtryskiwacz. 

b) Nieszczelny dławik pompki paliwnej. 

c) Zanieczyszczony wtryskiwacz. 

d) Zanieczyszczona pompka paliwna, zawory wzgl. dławik 
(wyrobiony), 

e) Zanieczyszczony filtr powietrzny wzgl. zbyt silnie ubite 
włókna. 

f) Zagięte lub połamane płytki zaworów wlotowych. 

g) Zanieczyszczona głowica żarowa. 

h) Zanieczyszczony cylinder lub kanał wylotowy. 

i) Zapieczone lub połamane SORO NIE tłoka. 

j) Zbyt zimna woda. 


Objaw VII. — silnik zatrzymuje się podczas pracy. 


Przyczyna: 





a) Zanieczyszczony wtryskiwacz. 
b) Zanieczyszczona pompka paliwna, zawory wzgl. dławik 
(nie uszczelniony). 


c) Zapchany filtr paliwny: wzgl. przewody. 

d) Zanieczyszczony filtr powietrzny wzgl. wlókna zbyt sil- 
nie ubite.: 

e) Zagiete lub połamane płytki zaworów. 

f) Zatarcie tłoka. 

g) Brak wody w chłodnicy. 

h) Osad kamienia kotłowego na ściankach komór wod- 
nych wzgl. głowicy. 


| ZESTAWIENIE 
najczęściej spotykanych niedomagan iraktora 
i wpływ ich na pracę silnika traktorowego 


a) TRAKTORY LANZ - BULLDOG, 
Wtryskiwacz 


źle nastawiony lub zanieczyszczony jest przyczyną nieza- 
skakiwania silnika, zatrzymywania się po zaskoczeniu, nie- 

równomiernej pracy, stukania, dymienia i słabego ciąg- 
nienia z powodu złego rozpylania, | 


Dźwignia paliwowa 


żle nastawiona powoduje, że silnik nie *zaskakuje albo 
zatrzymuje się po zaskoczeniu (za mało „paliw a) lub dymi 
(za dużo paliwa). 


Za zimny silnik ` 


na skutek wadliwego spalenia utrudnia uruchomienie, po- 
woduje dymienie w pracy, stukanie, nierówna prace i sta- 
be ciagnienie. Ojawy te wystepuja jezeli: 

1. woda w ustroju chłodzącym za zimna, 

2. łbica żarowa zanieczyszczona nagarem. 


Zanieczyszczenie ustroju chłodzącego 


kamieniem osadowym lub olejem oraz brak wody w chłod. 
nicy powoduje stukanie, nierównomierną pracę, a nawet 
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zatrzymanie się silnika w czasie pracy, ponieważ silnik 
jest za gorący. 
Zanieczyszczony kanał wylotowy 
powoduje, że silnik nierównomiernie pracuje, stuka, dymi, 
słabo ciągnie, bo komora spalania pozostaje zanieczysz- 
czona nienależycie wyrzucanymi spalinami. 
Zanieczyszczony filtr powietrzny lub za silnie ubite włókno 
powoduje osłabienie pracy silńika a nawet zatrzymywanie 
się, ponieważ z braku powietrza paliwo się nie spala (ten 
sam objaw powoduje uszkodzenie zaworu powietrznego). 
Powietrze w ustroju paliwnym 
nie dopuszcza paliwa do wtryskiwacza, na skutek czego 
silnik nie daje się uruchomić, słabo ciągnie lub zatrzymuje 
się w pracy. 
Nieszczelny dławik 
osłabia silnik lub go nawet zatrzymuje, ponieważ paliwo 
zamiast do wtryskiwacza wycieka nieszczelnością. 
Zanieczyszczony ustrój paliwny 
(filtr paliwny, przewody doprowadzające, pompka) powo- 
duje zatrzymanie lub osłabienie silnika. 


Uwaga: pompkę paliwną czyści tylko mechanik zespołowy 
lub monter. 


b) TRAKTORY Z SILNIKAMI GAZNIKOWYMI 


Niedomagania ustroju zaplonowego 


przebicie kabla, urwanie lub spadniecie kabla, nieczyste 
styki kablowe, zanieczyszczone lub pekniete Swiece s@ 
przyczyną niezaskakiwania silnika lub nierównomiernej 
pracy. 


Uwaga: usuwanie niedomagań przerywacza i rozdzielacza 
przeprowadza tylko monter. 
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Niedomagania ustroju paliwnego 


a to zanieczyszczenie przewodów lub gaznika, powoduje 

osłabienie silnika, nierówną pracę, „kichanie' z powodu 

braku paliwa (uboga mieszanka). Te same objawy powo- 

dują nieszczelności kanałów wlotowych prowadzących 

mieszankę lub nieszczelności gaźnika, (rozcieńczanie się 
- mieszanki powietrzem). 


Wwaga:Uszkodzenie pływaka, iglicy pływakowej, rozpy- 
lacza (które powodują za bogatą mieszankę i związane 
z tym strzelanie do kanału wylotowego) usuwa jedynie 
monter! 

Zanieczyszczone kanały wylotowe 


osłabiają silnik, bo gazy spalinowe nie uchodzą należycie. 


Nadmierne grzanie silnika 
jest spowodowane zanieczyszczeniem ustroju chłodzące- 
go, brakiem wody, lub zbytnim obluźnieniem się paska 
wentylatora. 

Za zimny silnik 
nie daje się uruchomić, 


Za zimnego silnika nie wolno przerzucać na nafte!: 

Silnik pracujący na naftę należy zapuszczać i zagrzewać na 
benzynie! x 

Silnik nie da sie uruchomić 


jeżeli w gazniku jest nafta zamiast benzyny, brak paliwa 
w zbiorniku, zamknięty kranik paliwny, zapchany wlew 
paliwa do zbiornika (brak dostępu powietrza do zbior- 
nika), wyłączony zapłon. 
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| Rozdział III. 


Uprawa roli i konserwacja narzędzi | 
przyczepnych 


Uprawa roli przy pomocy traktora czyli tzw. mechaniczna 
uprawa roli, zaczyna w Polsce powojennej odgrywać coraz po- 
ważniejszą rolę. Dobra orka traktorowa przewyższa pod wie- 
joma względami orkę konną. Szybkość posuwającego się trak- 
tora przyczynia się do lepszego pokruszenia i zmieszania skiby, 
a w ślad zatym idzie uzyskanie coraz to lepszej wydajności 
z uprawnianej roli. s 

Traktor z doczepionym dwuskibowym pługiem obsługi- 
wanym przez jednego człowieka moze średnio wyorać 4 — 5 ha 
na głębokości 6 — 7 cali przy 10-godzinnym dniu pracy. Dla 
wyorania takiej same} powierzchni potrzeba 24 — 28 koni za- 
przężcnych do 6 wzgl 7 dwuskibowych pługów prowadzonych 
przez 6 lub 7 ludzi. | | 

Oczywiście orka traktorem da efektywny rezultat tylko 
w tym wypadku, o.ile jest wykonana dobrze. Niestety pod 
tym względem nie było dotąd zrozumienia u przeciętnego kie- 
rowcy traktora, który uważał że jego zadanie zaczyna się i koń- 
czy na jeździe dookoła pola, a mniejsza z tym co się dzieje 
z pługiem. Każdy kierowca traktora musi zrozumieć, że nie 
iylko ilość ale przede wszystkim jakość pracy, wykonywanej 
traktorem odgrywa decydującą rolę przy osiągnięciu wysokiej 
wydajności z jednostki powierzchni, Pole byle jak zaorane 
i byle jak obsiane, nieraż wyda plon niewiele większy niż wy- 
nosi ilość użytego ziarna do zasiania tego pola. 

Dlatego też uwaga kierowcy traktora nie powinna być 
zwrócona jedynie w kierunku opieki nad samym traktorem 
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i jego konserwacji, ale w tymze samym stopniu i na narzedzia 
przyczepne jak pług, kultywator, brona talerzowa, snopowia- 
zaika itp. 


Plugi 


Wszystkie pługi traktorowe są zaopatrzone w szereg urza- 
dzeń regulujących, nastawnych, które należy skontrolować 
przed przystąpieniem do pracy z tym jednakże, że ostateczna 
regulacja następuje w polu przy rozpoczęciu pracy. 

Rys. 18 przedstawia w sposób schematyczny trzyskibowy 
pług traktorowy. Rama pługa jest podparta na dwóch przed- 
nich kołach — polowym (1) i bruzdowym (2), oraz na tylnym 
kółku (3). Wysokość ustawienia ramy względem obu przednich 
kół, czyli zmianę głębokości orki dokonuje się przy pomocy 
korby (4). Dźwignia zaś (5) służy jedynie do zmiany ustawie- 
nia kółka bruzdowego. Dźwignia ta służy zatym do wyrów- 
nania położenia ramy pługa w wypadku jej bocznego nachy- 
lenia. Automat zapadkowy (6) połączony z dźwignią (7) pod- 
nosi ramię pługa wraz z korpusami płużnymi (przez obrót obu 
wygiętych osi przednich kół ku tyłowi, (czyli wyciąga korpusy 
płużne z roli). Dla wyciągnięcia pługa z roli lub dla jego za- 

. puszczenia wystarczy szarpnac za linkę przyczepioną do końca 
dźwigni (7). 

Na wygiętej osi kółka weha jest umocowane ramię (8) 
połączone ciągłem (9) z mechanizmem dźwigniowym (10) mo- 
gącym zmienić położenie tylnego kółka podporowego wzglę- 
dem ostatniego korpusu płużnego. Toteż obrót osi przednich 
kół przy podnoszeniu ramy podłużnej do góry (to zn. przy wy- 
ciąganiu pługa z roli) zmusza jednocześnie do podniesienia 
tył ramy wraz z ostatnim korpusem płużnym. Przy nastawia- 
niu pługa na żądaną głębokość orki (4) lub przy zmianie głę- 
bokosci orki, trzeba jednak oddzielnie nastawić tył ramy, czy- 
li zmieniać ustawienie tylnego kółka podporowego. Dlatego 
też tylne kółko posiada swój oddzielny mechanizm nastawny. 


Do przodu pługa przymocowane sa dwie sztaby pociągowe ` 
(11) oraz hak zaczepu, zaopatrzony w bezpiecznik sprezynowy 
(12), który samoczynnie rozłącza zaczepienie pługa do trak- 
tora w wypadku, gdy pług natrafi na wiekszą przeszkode pod- 
czas swej pracy. W ten sposób zabezpiecza się pług przed 
uszkodzeniem. š 


= 
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Przed wysłaniem pługów w pole należy się upewnić, ze 
są one dobrze wysmarowane, oraz że wszystkie nakrętki do- 
kładnie dociągnięte. Smarowanie kół oraz dociąganie śrub 
powinno odbywać się co 4 — 5 godzin pracy. Orka w kółko 
ma bardzo ujemny wpływ na zużycie oraz zniszczenie pługów. 
Przy zawracaniu pług winien być podniesiony, Do tego służą 
przy pługach amerykańskich automatyczne podnośniki. Pług 
Massey Harris, oraz Cockshutt są wyposażone w śruby lub łań-: 
cuchy, które służą do podnoszenia koła tylnego podczas trans- 
portu. Powinno się unikać zaczepiania do pługa bron zębatych. 
lub innych maszyn rolniczych, ponieważ działają wtedy na 
pług siły boczne, które zniekształcają pracę pługa i w rezul- 
tacie niszczą się koła boczne, koła tylne i boczne ściany od- 
kładnicy, oraz ramiona do ponoszenia. 


Dla osiągnięcia dobrej orki lemiesze winny być wymienia- 
ne po 20 godzinach pracy lub pociągnięte i naostrzone przez 
kowala. i 


Zaczepianie pługa ramowego do traktora jest bardzo waż- 
ne, Pług ramowy źle zaczepiony psuje orkę, oraz obciąża nad- 
miernie traktor. Zaczepienie powinno być prawidłowe, za- 
równo w płaszczyźnie poziomej jak i pionowej. W płaszczyż- 
nie poziomej pług musi być zaczepiony tak, aby rama pługa 
poruszała się ściśle równolegle do kierunku orki. 


Punkt zaczepienie na traktorze powinien leżeć możliwie 
najbliżej środkowej osi traktora. Zaczepienie z boku osi trak- 
tora powoduje zwiększenie obciążenia koła bruzdowego, co 
odbija się na oponie, dyferencjale i łożyskach prawej półosi. 
Traktor odchyla sił od kierunku jazdy. Dla utrzymania kierun- 
ku, przednie koła ustawiają się skośnie, co zwiększa opór. 

Sprawdzianem prawidłowego zaczepienia pługa w płasz- 
czyźnie poziomej jest czystość odcinanej bruzdy. 

Sprawdzianem prawidłowego zaczepienia pługa w płasz- 
czyźnie pionowej jest poprawne działanie mechanizmu regu- 
lacji głębokości i automatu wyrzucającego. Pług źle zaczepio- 
ny nie daje się nastawić na żądaną głębokość orki. 


Uwaga: Doczepienie jakiegokolwiek narzędzia bezpośrednio 
do pługa ramowego (np. brony) zmienia położenie je- 
go środka oporu. W czasie orki należy jak najczęściej 
sprawdzać i dokręcać wszystkie śruby pługa. 
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Kultywatory 


Codziennie po pracy oczyścić kultywator, dokręcić zluzo- 
wane śruby, a części trące nasmarować towotem, 


Brony 


Po pracy oczyścić, w razie potrzeby przesmarować części 
trące towotem. | 


Uwaga: Dla uniknięcia nieszczęśliwych wypadków, ustawiać 
brony po pracy zębami w dół. 


Wiazaika 


Wiązałkę należy wyczyścić dokładnie z brudu i kurzu 
i ewentl. osiadłą rdzę dobrze nasmarować olejem. Wszelkie 
łożyska i miejsca smarnicze dobrze wyczyścić, naftą przepłó- 
kać i następnie na nowo nasmarować. Zużyte i złamane czę- 
"ści zastąpić nowymi, a pogięte wyprostować. Przez miesiące 
zimowe wiązałkę przechowywać w czystym i suchym pomiesz- 
czeniu, Po ukończeniu żniw płótna odjąć i rozwiesić w su- 
chym pomieszczeniu do następnych żniw. 


Przechowywanie narzędzi rolniczych 


Podczas przerwy zimowej narzędzia i maszyny rolnicze po. 
winny być zebrane razem i ustawione pod dachem. Narzędzia 
rolnicze dokładnie oczyścić i przesmarować zużytym olejem 
silnikowym, aby nie rdzewiały. Przedpłużki i kroje po oczysz- 
czeniu i przesmarowaniu przechowywać oddzielnie w suchym 
pomieszczeniu. Siewniki również oczyścić, mechanizmy napę- 
dzające przesmarować, a skrzynie nasienne i przyrządy wysie- 
wające oczyścić . z pozostałych ziarn. Młocarnię oczyścić 
z zewnątrz i wewnątrz, przemyć łożyska naftą i przesmarować 
świeżym smarem. Sita, pasy i podnośniki zdjąć i po wyczysz- 
czeniu przechować w suchym pomieszczeniu. Jeżeli młocarni 
nie da się ustawić pod dachem, to należy ją przykryć prowizo- 
rycznym dachem ze słomy lub ostateczności grubą warstwą 
słomy. Wszystkie boczne otwory, przez które mógłby się prze. 
dostać śnieg lub deszcze, zakryć słomą: lub deskami. 


CZYŚCIĆ I KONSERWOWAĆ NARZĘDZIA ROLNICZE 
NATYCHMIAST PO SKOŃCZONEJ PRACY! 
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Pytania dla kandydatów na kierowców 


m 


COM Dn > t 


10. 
12. 


13. 





traktorowych 


I. OGOLNE 


Opisac dziatanie silnika 4-suwowego gaznikowego (wy- 


mienić traktory pracujące z takim silnikiem). 


Opisać działanie silnika 4-suwowego wtryskowego (wy- 


mienić traktory pracujące z takim silnikiem). 

Opisać działanie silnika 2-suwowego typu Lanz-Bulldog. 
Dlaczego chłodzimy silnik? 

Jakie zadanie spełnia olej w silniku? 

Jakie zadanie spełnia termostat? 

Jak działa pompka wodna? 

Opisać zasadę działania gaźnika (poglądowo). 

Cel skrzynki przedkładniowej? 

Poco potrzebny jest dyferencjał? 


Jaki olej używamy dla olejenia silników a jaki dla dyfe- 


rencjału i skrzynki przekładniowej (ogólnie). 


Dlaczego używamy innego oleju silnikowego latem a in- 


hego zimą? 


II. TRAKTORY LANZ - BULLDOG. 


Jakie czynności wykonuje kierowca traktora przed uru- 


chomieniem traktora? 


Na ile obrotów odkręcamy wtryskiwacz: a) przy rozruchu, 


b) przy pracy pod obciążeniem (wyjaśnić dlaczego)? 


Dlaczego należy nastawiać koło zamachowem klinem do 
tyłu a rączkę gazu na pełen gaz przed naolejeniem trak- 


tora przy pomocy korbki. 
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10. 
11. 


12. 
13. 


14. 
15. 
16. 
17. 


18. 


Wskazać miejsca, które muszą być smarowane więcej niż 
jeden raz dziennie. 

Wskazać miejsca, które muszą być smarowane i olejone 
przy traktorze: a) codziennie, b) co tydzień, c) co dwa 
tygodnie, d) co miesiąc, e) co pół roku. 

Co winien zrobić kier. traktora po zakończeniu pracy w 
normalnym okresie pracy? 

Czynności kier, traktora przed sa Ar E traktora 
i maszyn rolniczych na okres zimowy. 

Jakie mogą być przyczyny gdy traktor nié daje się uru- 
chomić? 

Jakie są przyczyny, że traktor słabo ciągnie? 

Jaka jest przyczyna, że traktor w czasie pracy dymi? 


í Praktyczne przygotowanie lampy podgrzewającej do pod- 


grzania głowicy żarowej, | 

Kiedy i w jaki sposób należy: a) opróżnić chłodnicę z wo- 
dy, b) uzupełnić wodą? 

W jaki sposób zabezpieczamy wylot komina przęd wpły- 
wami atmosferycznymi? 

Jak często i w jaki sposób czyścimy filtr powietrzny? 

Jak często i w jaki sposób czyścimy tłumik. 

Jak często uzupełnia się olej silnikowy? | 
Jak często zmienia się olej w dyferencjale i skrzynce prze- 
kładniowej? 

Co należy zrobić przed napełnieniem zbiornika lub dyfe- 
rencjału i skrzynki przekładniowej olejem? 

Wskazać otwory spustowe osłony dyferencjału. 

Jak często czyścimy filtr olejny? 

Z ilu części składa się zbiornik olejny?. 

Skutki zaniedbania obsługi filtra olejnego? 

Jak często czyścimy sitko w karterze? 

Jak powinien być napięty pasek wentylatora, jak go ure- 
gulujemy i jakie są skutki niewłaściwie napiętego paska? 
Jak często czyścimy filtr powietrza. a) w warunkach cięż- 
kich, b) normalnie. 

Jak powinna być ustawiona rączka gazu: a) przy arth 
mieniu traktora, b) an wolnych obrotach? 

W jaki sposób usuwamy nadmiar paliwa w wypadku prze-< 
lania gruszy żarowej? 

W jaki sposób usuwamy powietrze z pompki wtryskowej? 


30. W jaki sposób czyšcimy wrzeciono iglicy wtryskiwacza? 

31. Ile i jakie filtry posiada traktor L. Bulldog? 

32. Jakiego rodzaju sprzegta spotykamy w traktorach L-Bull- 
dog i w jakich typach? s 

33. Jak często przeprowadzamy kontrolę gruszy żarowej wew- 
nątrz i dlaczego? 

34. Jak często czyścimy filtr paliwny? 

35. Pokazać miejsca kontroli oleju w karterze i w dyferencjale. 

36. Jakim biegiem wykonujemy orkę? 

37. Na jakim biegu porusza się traktor idąc | W W pole na kolcach 
iz zaczepionym pługiem? 

38. Jaki kolor posiada grusza żarowa dostatecznie podgrzana 
lampą i jak dostrzec kolor nagrzanej gruszy w słońcu? 


III. TRAKTORY GAŹNIKOWE NA BENZYNĘ I NAFTĘ. 


1. Jakie czynności wykonuje kierowca traktora przed uru- 
chomieniem traktora poszczególnych typów? 

2. Jak długo musi pracować traktor na benzynie po rozruchu 
na wolnym biegu przed zaczęciem pracy (gdy jest zimny)? 

3. Wskazać miejsca, które muszą być smarowane więcej niż 
jeden raz dziennie. 

4. Wskazać miejsca, które mają być smarowane i olejone 

przy traktorze: a) codziennie, b) co tydzień, c) co dwa 

tygodnie, d) co miesiąc, e) co pół roku. 


5. Pokazać jak uruchamia się traktor na benzynę i w jaki spo- 

| sób przerzuca się silnik na naftę? 

6. Co powinien zrobić kierowca traktora po zakończeniu pra- 
cy w normalnym okresie pracy? 

7. Czynności traktorzysty przed zagarażowaniem traktora na 
okres zimowy. 

8. Jak obchodzić się z akumulatorem w czasie mrozów i jak 


zabezpieczyć go gdy traktor nie pracuje? 

9. Jak zabezpieczyć koła ogumione przy garażowaniu trakto- 
ra w zimie? 

10. Dlaczego zbiornik powinien być napełniony paliwem bez- 
pośrednio po zakończeniu pracy? 

11. Jak należy pracować nowym traktorem w pierwszych dwu 
miesiącach? 


61 








12; 
13. 
14. 


15. 
16. 


17. 
18. 


19. 
20. 
21. 
22. 
24. 
25. 
26. 
27. 
28. 
29. 
30. 
31. 
32. 
34. 
35. 
36. 


37. 
38. 
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Ile atmosfer powinno wynosić ciśnienie w kołach tylnych 
przy pracy w polu a ile przy transporcie (uzasadnić)? 


"W jaki sposób oleimy ścianki cylindra przed zagarażowa- 


niem traktora na dłuższy okres czasu? 

W jaki sposób uzupełnia się olej w silniku i jak czesto 
w poszczegolnych typach traktorow? 

W jaki sposób czyści się filtr olejny? 

Dlaczego trzeba czyścić chłodnicę zewnętrznie i w jaki 
sposób? 

W jaki sposób usuwa się kamień kotłowy z chłodnicy? 
Dłaczego wodę używaną do chłodnicy należy chronić przed 
najdrobniejszym zanieczyszczeniem olejem lub naftą. 

Jak zabezpieczyć wodę w chłodnicy przed zamarznieciem? 
Jak pielęgnujemy pompkę wodną? 

Poco jest termostat i jakie może spowodować niedomaga- 
nia silnika? ` 

Przyczyny trudności uruchomienia traktora? 

Przyczyny nieregularnej pracy traktora? 

Przyczyny grzania się silnika? 

Przyczyny strzelania w tłumik i w gaźnik? 

Przyczyny nadmiernego zużycia paliwa przez traktor? 
Przyczyny nadmiernego zużycia oleju przez traktor? 
Jaka jest przyczyna „dymienia' traktora? 

Jak często zmienia sie olej w silniku a jak często w dy- 
ferencjale i skrzynce przekładniowej? 

Które typy traktorów można uruchomić bez akumulatora 
korbą? 

Dlaczego traktory o zapłonie akumulatorowym nie dadzą 
się uruchomić korba? 

Jakie są przyczyny „żarzucania świecy? 

Jakie powinno być ciśnienie oleju na manometrze? 

Przy jakim ciśnieniu oleju kierowca traktora jest zobowia- 
zany przerwać pracę? 

Przyczyny spadku ciśnienia oleju (poziom, jakość oleju, 
przewody, filtr olejny)? 

W jakich traktorach mamy filtry olejne or a w jakich 
papierowe? 

Cży filtr olejny papierowy można przemyć i ile razy? 
Pokazać miejsca kontroli oleju w karterze i w dyferen- 
cjale? 


39. 
40. 
41. 
42. 


43. 
44. 


45. 
46. 


47. 


48. 
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Jak pielęgnować poszczególne części ustroju zapłonowego 
(rozrusznik, prądnica, magneto, kable)? 

Dlaczego trzeba chronić ustrój zapłonowy przed zawilgo- 
ceniem a dlaczego przed zaolejeniem? 

Jak kierowca : traktora pielęgnuje świece zapłonowe 
i kiedy? 

Dlaczego nie można dopuścić aby silnik 4-cylindrowy lub 
2-cylindrowy nie pracował na wszystkich cylindrach? 

Jak wysoki stan płynu powinien być w akumulatorze? 
Jak zapełnić sobie niezawodne działanie gaźnika (napel- 
nienie zbiornika, odpowietrzenie zbiornika, osadnik, filtr 
paliwny)? 

Jak powinien być ustawiony podgrzewacz przy traktorze 
„Case“ i „Farmell '2 

Jaki jest oJ prostszy sposób stwierdzenia, który eye? 
„nie pali”? 

Objaśnić potrzebę posiadania w czasie pracy nastepuja- 


_ cych narzędzi: szmat, towodnicy, klucza do świec, szczot- 


ki stalowej, pędzla, szczypiec, klucza uniwersalnego i 2 do 
3 kluczy indywidualnych. 


Objasnic potrzebe uzywania oddzielnych naczyn do wody, 
a oddzielnych do oleju i paliwa oraz naczyń ze sitkami. 


IV. KONSERWACJA NARZĘDZI ROLNICZYCH 
I SPOSÓB UPRAWY ROLI. 


. W jaki sposób konserwujemy szczególne narzędzia rolni- 


cze: a) przed pracą, b) w czasie pracy, c) po pracy? 
Wskazać miejsca przy pługu, które muszą być smarowane: 
a) raz dziennie, b) kilka razy dziennie. 

Jak zaczepiać pługi traktorowe? 

Jak powinien być umieszczony krój talerzowy? 

Opisać sposób wyznaczenia pola? 

Sposoby „zaganiania pola? 

Rodzaje uprawy ziemi na wiosnę i na jesień i wyjaśnić 
ich potrzebę? 

Obliczyć powierzchnię zaoranego pola o kształcie kwadra- 
tu, prostokąta i trójkąta, 

Na co należy zwracać uwagę przy bronie talerzowei? 


63 








11; 
12. 


Wy. 
14. 


15. 


64 


Czy można regulować wysiew w siewnikach? 

Uzasadnić niebezpieczeństwo luzów łożyskowych w ko: 
łach maszyn rolniczych oraz innych luzów? 

Poco jest wałek przekaźnikowy przy traktorach? 

Jak powinien być daleko oddalony traktor od młocarni 
przy młocce? 

Jak dobrać wielkość koła pasowego przy młocarni? 
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SPIS NIEZBĘDNYCH NARZĘDZI DLA PIELĘGNACJI 
SPRZĘTU TRAKTOROWEGO. 


Szmata do czyszczeńia potrzebna przed użyciem towotnicy. 
Towotnica. | | 

Pendzel do czyszczenia (naftą) głównie filtra powietrznego. 
Klucz do świec. | 
Płytka do kontroli rozstępu elektrod świecy. 

Szczotka stalowa (głównie do czyszczenia świec). 

Klucz widlasty do nakrętek pługa. : 

Średniej wielkości klucz nastawny do świec, 

Śrubokręt. 

Młotek ślusarski, 

Małe naczynie zbiorcze (0,3—0,5 ltr) potrzebne przy 
spuszczaniu paliwa z gaźnika. 

Podręczne naczynie do płukania (0,7—1,5 ltr). 
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